Opracowanie dokumentacji projektowej na etapie Koncepcji Programowej wraz z uzyskaniem decyzji DSU dla zadania pn. ,,Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od km 21+100 do ok. km 27+950 do Nowego Targu do Szaflar”

Zatacznik nr 2

TABELA UWAG | WNIOSKOW - gmina Szaflary

Czy jest Pan/ Pani
za rozbudowa

Lokalizacja na planie sytuacyjnym

Lp. Nr Whniosku . . Odpowiedzi udziela Temat wniosku Spos6b zatatwienia wniosku . . .
drogi krajowej (przyblizony kilometraz)
nr47
OBREB: Szaflary; SZAFLARY
W projekcie widniejg nieaktualne granice dziatki, podczas wizji lokalnej wniostem takie 1. W terenie przeprowadzono czynnosci majace na celu weryfikacje przebiegu granic przedmiotowej dziatki, jednak ze wzgledu na
1 Whiosek 1 Sz NIE uwagi i nie zostaty one uwzglednione. Pragne zaznaczy¢, ze posiadam pozwolenie na budowe domu brak zgody wtasciciela na lokalizacje wytyczonego punktu oraz nieobecno$¢ przedstawiciela sasiedniej jednostki, na etapie koncepcji
jednorodzinnego na tej dziatce, a planowanie wejscia na nig z zatoka pozbawi jg mozliwosci programowej granica pozostata bez zmian. Wprowadzenie ewentualnych korekt wymaga przeprowadzenia odrebnej procedury
2 Whiosek 2 Sz NIE Projektant/ GDDKIA zapewnienia miejsc parkingowych. W zwigzku z powyzszym wnioskuje o pozostawienie zatoki w jej geodezyjnej z udziatem wtascicieli sgsiednich dziatek. km 22+800
obecnym miejscu - przed skrzyzowaniem z ul. Kolejowa. Proponowana lokalizacja jest korzystna, 2. Zatoka zostata przesunieta w kierunku Zakopanego z uwagi na zasady wiedzy technicznej oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego,
poniewaz znajduje sie w obszarze o duzej dostepnosci przestrzeni oraz z dala od zabudowy ktore wskazujg iz zatoke autobusowa nalezy sytuowac za skrzyzowaniem. Zabieg ten ma na celu poprawe czytelnosci skrzyzowania
3 Whniosek 3 52 . mieszkaniowej. oraz zwigkszenie widocznosci pojazdom wyjezdzajacym z drogi podporzgdkowane;j.
W zwigzku z przedstawionym projektem pragne wyrazi¢ ogélne zaniepokojenie zasadnoscig planowanej inwestycji. Jej Potaczenie drogi krajowej nr 47 z drogg krajowa nr 49 nie jest przedmiotem niniejszego opracowania. Przedmiotowe zadanie stanowi
realizacja wigze sie z istotng ingerencja w liczne prywatne dziatki zabudowane, co budzi uzasadnione obawy mieszkaricéw i |, Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 21+100 do ok. km 27+950 na odcinku Nowy Targ - Szaflary”. W
wtascicieli nieruchomosci. Zakres oddziatywania inwestycji wydaje sie niewspdtmierny do planowanych korzysci, szczegdlnie [ramach opracowania:
w kontekscie istniejgcych i bardziej racjonalnych alternatyw. -poprawiono przepustowos¢ DK47 poprzez przebudowe istniejacych skrzyzowan, budowe dodatkowych paséw ruchu oraz paséw
Zwracam uwage, ze w najblizszej okolicy - w Nowym Targu - znajduje sie niedokoriczona inwestycja drogowa, polegajaca na |[funkcyjnych, ograniczenie dostepnosci do drogi krajowej poprzez likwidacje zjazdéw i budowe dodatkowych jezdni w celu
4 Whiosek 4 Sz NIE GDDKiA potaczeniu drogi krajowej nr 47 z droga krajowa nr 49. Infrastruktura zostata juz zrealizowana, jednak brakuje drogi taczacej |zapewnienia obstugi terendw przylegtych, cato$¢ opracowania
obie trasy. Dodatkowo, teren przewidziany pod te inwestycje ma charakter niezabudowany. Dokoriczenie tego potaczenia -zwiekszono nos$nosci nawierzchni drogi krajowej do 115 kN,
drogowego miatoby realny wptyw na poprawe ptynnosci ruchu w regionie i przyczynitoby sie do istotnego odcigzenia drogi |-poprawiono bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow poprzez budowe nowych ciggdw pieszych i pieszo — rowerowych,
krajowej nr 47, w tym réwniez jej odcinka przebiegajacego przez Szaflary. -wdrozono rozwigzania z zakresu ochrony srodowiska.
W zwigzku z przedstawionym projektem, chciatbym zwrdéci¢ uwage na umiejscowienie zatoczki Zatoka zostata przesunigta w kierunku Zakopanego z uwagi na zasady wiedzy technicznej oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego,
autobusowej, za skrzyzowaniem z ulicg kolejowa. Aktualnie zatoczka znajduje sie przed ktére wskazujg iz zatoke autobusowg nalezy sytuowac za skrzyzowaniem.
skrzyzowaniem, co wydaje lepszg lokalizacja. Jest to obszar o duzej dostepnosci wolnej przestrzeni. Zabieg ten ma na celu poprawe czytelnosci skrzyzowania oraz zwiekszenie widocznosci pojazdom wyjezdzajacym z drogi
Przeniesienie zatoczki za skrzyzowanie wigzatoby sie ze znaczng ingerencjg w teren prywatny. podporzadkowane;j.
Zaproponowane rozwigzanie umozliwia skret tylko w jednym kierunku z ul. Kolejowej oraz ul. Osiedle Z uwagi na zaprojektowanie ciggu pieszego po obu stronach DK47, a co za tym idzie wykonanie przejs¢ dla pieszych na wszystkich
5 Whiosek 4a Sz nie Projektant/ GDDKiIA Panskie, mieszkaricom zalezy na mozliwosci ruchu w obu kierunkach. wlotach skrzyzowania DK47 z ul. Kolejowa/ Osiedle Panskie, zachowanie wszystkich relacji skretnych wigzatoby sie z wykonaniem na km 22+750
Podsumowaujac, chciatbym zwrdci¢ uwage na ogdlng nieche¢ mieszkancéw do przebudowy tym skrzyzowaniu sygnalizacji Swietlnej. Projektant zaprojektowat zatem pas do skretu w lewo tylko w ul. Kolejowg (na kierunku
skrzyzowania z ulica kolejowa. W obecnej sytuacji pas srodkowy pozwala na ptynny ruch, bez Nowy Targ), natomiast na wlocie przeciwlegtym pozostawiono wyspe dzielacg wraz z przejsciem dla pieszych. Z uwagi na niewielkie
blokowania ruchu na drodze nr. 47. Biorgc pod uwage niewielkie natezenie ruchu na ul. Kolejowej natezenie ruchu w ul. Osiedle Parskie, projektowany skret w lewo z DK47 odbywa sie na zasadach ogdlnych, tak jak w stanie
oraz ul. Osiedle Panskie mozna wyciggna¢ wniosek iz zaproponowane rozwigzanie jest nieadekwatne istniejgcym.
do rzeczywistych potrzeb.
1.Nie wyrazam zgody na ekrany akustyczne, ekrany "zabijg" sklep oraz inne ustugi dziatajace na terenie dziatki. 1.Plany sytuacyjne przedstawiajg wstepnga lokalizacje ekranéw akustycznych. Ostateczna decyzja o koniecznosci budowy ekranéw
2.Nie wyrazam zgody na brak "lewoskretu" z mojej dziatki w kierunku Krakowa. akustycznych ze wskazaniem ich lokalizacji zostanie przedstawiona w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Organem
3.Nie wyrazam zgody na "wyspe" na wysokosci mojej dziatki, prowadze firme transportowg - wyspa uniemozliwi poruszanie. |wtasciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest wojt/burmistrz gminy.
6 Whiosek 5 Sz TAK Projektant 2,3. Wyspa zostata przesunieta w kierunku Zakopanego i zachowane zostaty wszystkie relacje skretne dla zjazdu na dziatke numer km 22+320
Prosze o przesuniecie drogi DG604110K w lewa strone na potnoc w celu uniknigcia wyburzenia 1. Droga gminna numer 604110K zostata przesunigeta w kierunku pétnocnym, w celu unikniecia wyburzenia sklepu motoryzacyjnego.
sklepu motoryzacyjnego. Potrzeba poszerzenie drogi DG604110K nie musi kolidowac z istniejagcym 2. Pas do skretu w lewo w droge gminng numer 604110K "Do SUW" zostat zaprojektowany w wariancie wynikowym.
budynkiem, gdyz pomiedzy ogrodzeniami wzdtuz drogi jest 7m, a od strony pétnocnej drogi 3. Oznaczenie Stacji Uzdatniania Wody zostato skorygowane i wprowadzone na dziatce -
nie ma zadnych budynkéw. Dodatkowo, przesuniecie drogi spowoduje mniejszg ingerencje w
dziatke - na rogu, gdzie ma powstac ciag pieszo-rowerowy.
Sklep motoryzacyjny dziata w tym budynku nieprzerwanie od 1996r, kilka lat pézniej powstat
takze warsztat samochodowy przy tej samej drodze, dlatego brak mozliwosci lewoskretu wyjezdzajac na
droge krajowa lub zjezdzajac z drogi krajowej bedzie powaznym utrudnieniem dla klientéw sklepu,
7 Whiosek 6 Sz TAK Projektant/ GDDKiA km 23+230

warsztatu, oraz dla najemcéw mieszkan w domu przy

oddziatywato na prowadzone w tym miejscu dziatalnosci gospodarcze.
Brak skretu w lewo bedzie ograniczato przepustowos¢ drogi krajowej, gdyz najemcy,

klienci sklepu, warsztatu jak i rowniez pracownicy stacji uzdatniania wody (ktéra na mapie jest zle
oznaczona, gdyz jest na dziatce - i prowadzi do niej droga DG604110K) zamiast skreci¢ w lewo

w kierunku Zakopanego, pojada w prawo i beda generowac niepotrzebny ruch az do ronda przy granicy
z Nowym Targiem i od tego ronda w przeciwnym kierunku, az do miejsca z ktérego wyruszali.

i tym samym negatywnie




Whiosek 7 Sz

NIE

Projektant/ GDDKiA

1) do udroznienia ruchu wystarczy dotozenie dodatkowych prawo- i lewo — skretéw,

2) nie potrzebny ekran akustycznych na mojej dziatce przy wjezdzie na ul. Boczng — budynek oddalony od drogi ponad 50
m, drugi budynek na dzien dzisiejszy na tej dziatce jest wyburzony,

3) na catym przebiegu nalezy dazy¢ do poszerzenia pasa drogowego w kierunku

toréw, gdzie tereny nie sg wykorzystywane na cele mieszkalne,

4) konieczny jest lewoskret w okolicy Urzedu Gminy Szaflary jadac od strony Zakopanego,

5) niedopuszczalne jest zamkniecie skretu na ,Zakopianke” dla mieszkaricdw ul. Bocznej i ul. Waskiej

6) rondo na skrzyzowaniu z drogg powiatowa ul. Augustyna Suskiego powinno od strony Nowego Targu posiada¢ dwa pasy
(do skretu w lewo i do jazdy na wprost,

7) nalezy wydtuzy¢ pas do skretu w prawo w droge powiatowa nr ul. Wtadystawa Orkana,

8) nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci na catym obszarze gminy Szaflary, jako na

terenie zabudowanym.

1. Skrzyzowania zaprojektowano na podstawie Analizy i Prognozy Ruchu, uwzgledniajgc natezenia na poszczegdlnych relacjach .
Wszedzie tam, gdzie obliczenia przepustowosci wskazywaty na koniecznos¢ zastosowania paséw do skretu w lewo/prawo,
uwzgledniono je w rozwigzaniach. Dodatkowo w miejscach, gdzie byto to technicznie mozliwe, zaprojektowano pas wielofunkcyjny w
ciggu DK47, umozliwiajagcy manewr skretu w lewo.

2. Plany sytuacyjne przedstawiajg wstepng lokalizacje ekranéw akustycznych. Ostateczna decyzja o koniecznosci budowy ekranéw
akustycznych ze wskazaniem ich lokalizacji zostanie przedstawiona w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Organem
wiasciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest wéjt/burmistrz gminy.

3. Poszerzenie jezdni w zwigzku z dobudowg pasa wielofunkcyjnego zostato zaprojektowane po zachodniej stronie DK47, w miejscach
gdzie tereny kolejowe oddalone sg od pasa drogowego. Wyjatek stanowig zakresy, w ktérych z uwagi na bliskie sgsiedztwo kolei, nie
mozna zastosowac poszerzenia drogi od strony terendw niezabudowanych.

Ciagi piesze oraz pieszo-rowerowe zaprojektowano od strony terendw zamieszkatych, aby umozliwi¢ mieszkaricom bezposredni
dostep do infrastruktury dla pieszych i rowerzystow, a takze zminimalizowac ryzyko wypadkdw, wynikajacych z przekraczania jezdni
w miejscach niedozwolonych.

4. Pas do skretu w lewo na droge gminng numer 364830K ul. Zakopianska zostat zaprojektowany.

5. Potaczenie DK47 z ul. Waska (km ok. 23+720) i ul. Boczna (km ok. 24+240) zostato zachowane. Zgodnie z ustaleniami z GDDKIA,
przebudowa ul. Bocznej w zakresie przedstawionym w wariancie wynikowym zostanie wykonana, tylko przy wspétudziale Gminy
Szaflary.

6. Uwzgledniono dodatkowy pas do skretu w lewo w ul. A. Suskiego oraz zmiane ronda jednopasowego na rondo turbinowe o dwdch
pasach ruchu. Dodatkowo w celu uniknigcia zatoréw na wylocie z ronda w miejscu pasa zanikowego, zaprojektowany zostat
jednopasowy wylot z ronda nastepujacy po dwupasowej jezdni zgodnie ze schematem Z4 przedstawionym w Wytycznych
projektowania skrzyzowan drogowych. Czes¢ 3: Ronda. Rozwigzanie to pozwoli oddzieli¢ ruch turystyczny kierujacy sie w strone
Zakopanego, od ruchu lokalnego.

7. Pas do skretu w prawo na droge powiatowa numer 1646K ul. W Orkana zostat wydtuzony.

8. Predkos$¢ dopuszczalna na terenie gminy Szaflary zostata przyjeta zgodnie z przepisami i w uzgodnieniu z Zamawiajgcym. Na
terenie gminy Szaflary przyjeta predkosé wynosi 70km/h z miejscowymi ograniczeniami do 50km/h w rejonie wystepowania
skrzyzowarn i przej$¢ dla pieszych.

km 24+270, km 23+460, km
24+690, catos¢ opracowania

Whiosek 8 Sz

NIE

Projektant

Nie zgadzam sie na poszerzenie DK47 w zaproponowanym przez Paristwa sposdb, poniewaz bezsensownym jest pchanie sie
ludziom pod domy, skoro z drugiej strony (w strone toréw kolejowych) sg dziatki, na ktérych ludzie nie maja domdw. Dziatki
te nie nadajg sie do zagospodarowania budowlanego, wiec logicznym bedzie poszerzy¢ DK47 w tamtg strone.

Poszerzenie jedni w zwigzku z dobudowa pasa wielofunkcyjnego zostato zaprojektowane po zachodniej stronie DK47, w miejscach
gdzie tereny kolejowe oddalone sg od pasa drogowego. Wyjatek stanowig zakresy, w ktérych z uwagi na bliskie sgsiedztwo kolei, nie
mozna zastosowac poszerzenia drogi od strony terendw niezabudowanych.

Ciagi piesze oraz pieszo-rowerowe zaprojektowano sg od strony terenéw zamieszkatych, aby umozliwi¢ mieszkaricom bezposredni
dostep do infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw, a takze zminimalizowac ryzyko wypadkdw, wynikajacych z przekraczania jezdni
w miejscach niedozwolonych.

catos¢ opracowania

10

Whiosek 9 Sz

NIE

Projektant

Poszerzenie drogi planowane jest od strony zachodniej podczas gdy od strony wschodniej s3 cate potacie gruntéw bez
zabudowy mieszkalnej.
Zmienie zdanie jesli tak zaplanujecie przebieg drogi, ze odsuniecie.

Poszerzenie jedni w zwigzku z dobudowa pasa wielofunkcyjnego zostato zaprojektowane po zachodniej stronie DK47, w miejscach
gdzie tereny kolejowe oddalone sg od pasa drogowego. Wyjatek stanowig zakresy, w ktérych z uwagi na bliskie sgsiedztwo kolei, nie
mozna zastosowac poszerzenia drogi od strony terendw niezabudowanych.

Ciagi piesze oraz pieszo-rowerowe zaprojektowano sg od strony terenéw zamieszkatych, aby umozliwi¢ mieszkaricom bezposredni
dostep do infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw, a takze zminimalizowac ryzyko wypadkdw, wynikajacych z przekraczania jezdni
w miejscach niedozwolonych.

Skrzyzowanie DK47 z droga powiatowa numer 1646K ul. A. Suskiego, w sasiedztwie dziatek -; -; -; zaprojektowane
zostato z przesunigciem w kierunku terendw kolejowych.

catos¢ opracowania

11

Whniosek 10 Sz

NIE

Projektant

Plan poszerzenie drogi po stronie zabudowan mieszkalnych zamiast po stronie nie zabudowanej strony z polami jest
niedopuszczalny

Poszerzenie jedni w zwigzku z dobudowg pasa wielofunkcyjnego zostato zaprojektowane po zachodniej stronie DK47, w miejscach
gdzie tereny kolejowe oddalone sg od pasa drogowego. Wyjatek stanowig zakresy, w ktérych z uwagi na bliskie sgsiedztwo kolei, nie
mozna zastosowac poszerzenia drogi od strony terendw niezabudowanych.

Ciagi piesze oraz pieszo-rowerowe zaprojektowano sg od strony terenéw zamieszkatych, aby umozliwi¢ mieszkaricom bezposredni
dostep do infrastruktury dla pieszych i rowerzystdw, a takze zminimalizowac ryzyko wypadkdéw, wynikajacych z przekraczania jezdni
w miejscach niedozwolonych.

Skrzyzowanie DK47 z drogg powiatowg numer 1646K ul. A. Suskiego, w s3siedztwie dziatek -; -; -; zaprojektowane
zostato z przesunigciem w kierunku terendw kolejowych.

catos¢ opracowania

12

Whniosek 11 Sz

Nie mam zdania

Projektant

EKRANY AKUSTYCZNE - ZDECYDOWANIE ZBEDNE - uwazam, ze zaburza architekture krajobrazu, tak cennego dla naszego
regionu.
Zgadzam sie z uwagami do projektu — przedstawionymi przez Urzad Gminy Szaflary.

Na planach sytuacyjnych przedstawiono wstepna lokalizacje ekranéw akustycznych. Ostateczna decyzja o koniecznosci budowy
ekrandw akustycznych ze wskazaniem ich lokalizacji zostanie przedstawiona w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Organem wtasciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest wojt/burmistrz gminy.

catos¢ opracowania

13

Whiosek 12 Sz

NIE

Projektant/ GDDKiA

W zwigzku z przedtozeniem do konsultacji spotecznych planowanej modernizacji Drogi Krajowej nr 47, ktéra odbyta sie w
dniu 25.04.2025 w Urzedzie Gminy Szaflary, przedktadam stanowczy protest dotyczacy przebiegu planowanego odcinka na
dziatkach eid. - oraz - w obrebie zabudowania przy ul. .

Protest ten zwigzany jest ze zbyt duzg ingerencjg w moja dziatke oraz dziatki sgsiaddw, ktdrzy sa podpisani takze w tym
pismie i ktorzy rowniez nie akceptujg przetozonej propozycji.

Bardzo prosze w imieniu wtasnym oraz wszystkich uczestnikéw tego pisma o ponowng weryfikacje tej propozycji i
wypracowanie mniej szkodliwej dla mieszkarncow wersji do przyjecia.

Podpisani:

Poszczegdlne potaczenia drég z DK47 zostaty zlikwidowane z uwagi na zapisy obowigzujacych Wytycznych projektowania skrzyzowan
drogowych (WR-D-31-1 ), ktére wskazujg, ze minimalna odlegto$¢ miedzy skrzyzowaniami na ulicach klasy GP wynosi 600m. W
obecnej lokalizacji odlegtosci miedzy wlotami ul. Zakopianskiej Il i Zakopiariskiej Ill wynosi ok. 60m natomiast miedzy ul. Zakopiariskg
Il a Zakopiariska IV - ok. 100m. Rozwigzanie uktadu drogowego w rejonie ul. Zakopiariskiej zostato ponownie przeanalizowane i
wybrana zostata geometria, ktéra najmniej ingeruje w dziatki przylegte do pasa drogowego. Na etapie opracowania projektu
budowlanego ww. rozwigzania projektowe z ul. Zakopiariska Il, Il i IV zostang ponownie poddane analizie w uzgodnieniu z Gming
Szaflary.

km 25+140




Whniosek 13 Sz

1. Intensywne roboty drogowe lub zmiany organizacji w ruchu mogg prowadzi¢ do przecigzenia w okresach szczytu, co
bedzie skutkowac¢ dtuzszym przejazdem i frustracjg kierowcow.

2. Zamkniecia pasow, objazdy czy ograniczenia w ruchu negatywnie wptyng na codzienne zycie mieszkarncow oraz
dziatalnos$¢ lokalnych firm.

3. Wprowadzenie nowych rozwigzan wymagac bedzie przebudowy istniejacej infrastruktury, ktéra zostata zbudowana

Przyjeto do wiadomosci.

14 NIE GDDKiA stosunkowo niedawno. cato$¢ opracowania

4. Mieszkancy, kierowcy i lokalne spotecznosci nie bedg zadowoleni z planowanych zmian, gdyz wiazg sie one z
Whiosek 13 152 ograrTiczgniami w dostepie, koniecznoscig zmiany nawykéw oraz duzg ingerencjg w dziatki prywatne.

Podpisani:
W zwigzku z planowana przebudowa drogi krajowej DK47 na odcinku Szaflary i Biaty Dunajec, polegajacg na zmianie W ramach inwestycji projektant odtworzyt istniejace zjazdy. W przypadku potrzeby wykonania nowego zjazdu z drogi krajowej,
kwalifikacji drogi i zwiekszenie przepustowosci ruchu oraz ingerencjg w moja czes¢ dziatki (wejscie w cze$¢ dziatki) nr - wtasciciel powinien ztozy¢ wniosek o wydanie zezwolenia na lokalizacje zjazdu do GDDKIA Oddziat w Krakowie - dostepny jest na

15 Whiosek 14 Sz . Projektant na Yvyso}(oéci stacji P-KP Szaflary Wies$ od strony wsAcf?odniej,_skiAaQam wnAioAselA< o wydanieidecyzj.i né lokalizacje zjazdu z drogi |stronie internetowej www.gddkia.gov.pl. km 244870
krajowej DK47 na dziatke - od strony wschodniej, obok istniejgcego juz zjazdu na sasiedniej dziatce nr -
Prosze o pozytywne rozpatrzenie mojej prosby.

16 Whniosek 015 Sz nie - Nie zgadzam sie z przedstawiona koncepcja projektowa. Projekt w obecnej formie jest nie do przyjecia. Przyjeto do wiadomosci. cato$¢ opracowania

17 Whiosek 16 Sz-1 nie Jako pracownik zaktadu z siedzibg w Szaflarach, wyrazam swoje gtebokie zaniepokojenie oraz 1. Zjazd do zaktadu produkcyjnego zostat odtworzony zgodnie ze stanem istniejgcym, a geometria zjazdu zaprojektowana zostata w

18 Whniosek 16 Sz-2 nie sprzeciw wobec rozwigzan projektowych przedstawionych w ramach planowanej rozbudowy drogi krajowej nr 47, ktére oparciu o wytyczne ujete w WR-D-33 dla zjazdu zwyktego ustugowego z klasy drogi GP, z uwzglednieniem pojazdu miarodajnego PPO

19 Whiosek 16 Sz-3 nie przewiduja likwidacje parkingu zaktadowego przy ul. _ - pojazd cigzarowy. Uktad komunikacyjny w rejonie przedmiotowego zjazdu réwniez pozostat jak w stanie istniejgcym - na drodze

20 Whniosek 16 Sz-4 nie Obecny parking jest jedynym dostepnym miejscem postojowym dla pracownikow zaktadu. Wigkszos¢ z nas codziennie krajowej wystepuje przekroj ze Srodkowym pasem wielofunkcyjnym.

21 Whiosek 16 Sz-5 nie dojezdza do pracy samochodem prywatnym, nierzadko z miejscowosci oddalonych o kilkanascie lub kilkadziesiat 2. W celu zachowania parkingu na dziatkach nr - i -, projektant przesunat zatoke autobusowa w kierunku pétnocnym.

22 Whiosek 16 Sz-6 nie kilometréw, czesto w godzinach wczesnoporonnych lub wieczornych, gdy nie funkcjonuje komunikacja publiczna. Lokalizacja |Zrezygnowat z peronu autobusowego i zaprojektowat na dtugosci zatoki autobusowej ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 4,0 m,

23 Whiosek 16 Sz-7 nie zaktadu przy drodze krajowej sprawia, ze w poblizu nie ma zadnych innych legalnych ani bezpiecznych mozliwosci uwzgledniajgc miejsce na wiate autobusowa.

24 Whiosek 16 Sz-8 nie parkowania, a korzystanie z pobocza drogi lub okolicznych dziatek bytoby niemozliwe i niebezpieczne.

25 Whiosek 16 Sz.-9 nie Zajecie tego terenu pod inwestycje drogowg oznacza dla pracownikéw zaktadu realne ryzyko utraty pracy — brak miejsca do

26 Whiosek 16 Sz-10 nie zaparkowania w praktyce uniemozliwia wielu osobom codzienne dotarcie do zaktadu. W mojej ocenie nie zapewniono

27 Whiosek 16 Sz-11 nie zadnych rozwigzan alternatywnych ani nie przeprowadzono rzetelnej analizy wptywu tej zmiany na zycie sytuacje zawodowa

28 Whniosek 16 Sz-12 nie pracownikéw. Z niepokojem przyjmuje rowniez fakt, iz inwestycja publiczna, ktéra powinna uwzgledniac potrzeby

29 Whiosek 16 Sz-13 nie spotecznosci, moze w tak istotny sposdb zagrozi¢ stabilnosci zatrudnienia oraz wptynaé

30 Whiosek 16 Sz-14 nie negatywnie na zycie rodzin i mieszkancéw gminy.

31 Whiosek 16 Sz-15 nie W zwigzku z powyzszym prosze o ponowne przeanalizowanie projektu i jego zmiang w taki sposdb, ktory nie bedzie

32 Whiosek 16 Sz-16 nie skutkowat likwidacja parkingu zaktadowego oraz pozwoli zachowac¢ dotychczasowe warunki pracy dla pracownikéw zaktadu

33 Whiosek 16 Sz-17 nie km 22+940

34 Whiosek 16 Sz-18 nie

35 Whiosek 16 Sz-19 nie

36 Whiosek 16 Sz-20 nie

37 Whiosek 16 Sz-21 nie

38 Whniosek 16 Sz-22 nie

39 Whiosek 16 Sz-23 nie

40 Whiosek 16 Sz-24 nie

41 Whiosek 16 Sz-25 nie

42 Whiosek 16 Sz-26 nie

43 Whiosek 16 Sz-27 nie

44 Whiosek 16 Sz-28 nie

45 Whiosek 16 Sz-29 nie

46 Whiosek 16 Sz-30 nie

47 Whiosek 16 Sz-31 nie

48 Whniosek 16 Sz-32 nie

49 Whiosek 16 Sz-33 nie

m_ z siedzibg w Szaflarach (dalej: ,Spétka")
zgtaszam zdecydowany sprzeciw wobec obecnego wariantu przebiegu projektowanej drogi krajowej nr 47, w szczegdlnosci
rozbudowy przystanku autobusowego wraz z ciggiem pieszym na dziatkach - oraz -, a takze przebudowy
zjazddw z drogi krajowej nr 47 na teren zaktadu produkcyjnego zlokalizowanego przy ulicy _ w Szaflarach.
1. Funkcjonowanie zaktadu - uwagi ogélne

Spoétka prowadzi zaktad produkcyjny przy ul. _ w Szaflarach, zatrudniajgcy ponad 100 osdb i realizujacy
produkcje opartg na codziennym ruchu transportowym pojazdéw ciezarowych (TIR). Tymczasem przedstawiony projekt
catkowicie pomija rzeczywiste potrzeby logistyczne zaktadu produkcyjnego, ktory w catosci opiera swoja dziatalnosé na
transporcie ciezarowym. Pojazdy TIR sa podstawowym srodkiem komunikacji towarowej w naszym przedsiebiorstwie -
zaréwno dla dostaw surowcéw, jak i odbioru gotowych produktéw. Projektowane zmiany drogowe, w szczegdlnosci w
zakresie wjazdow oraz uktadu drogowego w sasiedztwie zaktadu, nie uwzgledniajg wymogdw technicznych wynikajacych z
charakteru i skali tego transportu, co w praktyce oznacza wstrzymanie rozwoju lub co najmniej ograniczenie mozliwosci
rozwoj firmy. W dtuzszej perspektywie brak rozwoju doprowadzi zas do likwidacji zaktadu.

Jest to szczegolnie niezrozumiate w kontekscie aktualnych dziatart wtadz publicznych i instytucji rozwoju regionalnego, ktére
od lat intensywnie promuja gminy zmarginalizowane do ktérych nalezy rowniez gmina Szaflary - jako obszary priorytetowe
dla wsparcia inwestycyjnego. Spotka jest czescia tej strategii rozwoju, a w listopadzie 2024 r. uzyskata dofinansowanie na
rozwdj dziatalnoéci w ramach Dziatania 1.11 Rozwéj MSP w obszarze cyfryzacji i Przemystu 4.0, w ktérym jednym z
kluczowych wskaznikéw kwalifikacyjnych byta lokalizacja w gminie zmarginalizowanej oraz zdolno$¢ do generowania miejsc
pracy i zwiekszenia skali operacji. Projektowany wariant przebudowy DK47, ograniczajacy lub wrecz blokujacy jedyny
funkcjonujacy dojazd do zaktadu, stoi w razgcej sprzecznosci z celami polityki rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu.
Ograniczenie dostepnosci transportowej w sposdb oczywisty utrudni realizacje wskaznikow inwestycyjnych, zagrozi
trwatosci dofinansowania, a w praktyce moze doprowadzi¢ do zamkniecia zaktadu, ktéry obecnie jest jednym z najwigkszych
pracodawcow w gminie. Takie skutki sg absolutnie nie do pogodzenia z zatozeniami spdjnej, zréwnowazonej polityki
publicznej i wymagajg natychmiastowej rewizji projektu.

2. Uwagi dotyczace wjazdow

Projektowane rozwigzania w zakresie wjazdoéw na teren zaktadu s3 catkowicie niedostosowane do specyfiki transportu
realizowanego przez pojazdy ciezarowe (TIR), ktére stanowia podstawowy Srodek komunikacji wykorzystywany w
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dziatalnosci zaktadu:

- wjazd zlokalizowany na km 23+025.28 jest zaprojektowany bez uwzglednienia minimalnych parametréw geometrycznych
niezbednych do obstugi ruchu pojazdéw ciezarowych - w obecnym ksztatcie uniemozliwia ich wjazd, - wjazdy na km
22+985.05 oraz 22+942.70 posiadaja niedostosowane promienie skretu, ktdre w praktyce catkowicie wykluczajg mozliwosé
wjazdu pojazdu TIR. Dodatkowo, zaproponowane cofnigcie bramy wjazdowej przy km 22+985.05 catkowicie blokuje
podstawowy i funkcjonujgcy obecnie model komunikacji wewnetrznej zaktadu. Aktualnie ruch pojazdéw odbywa sie poprzez
wjazd przez te wiasnie brame, nastepnie pojazdy objezdzajg zaktad i cofajag do rampy zatadunkowej. Likwidacja tego
rozwigzania logistycznego skutkowataby koniecznoscia korzystania wytacznie z wjazdu przy km 22+942.70, co przy obecnych
ograniczeniach przestrzennych oznaczatoby koniecznos¢ wjazdu tytem, a to bytoby skrajnie niebezpieczne.

W konsekwencji, wprowadzenie projektowanych rozwigzan w zakresie wjazddw nie tylko uniemozliwi obstuge logistyczna
zaktadu, ale rowniez stworzy realne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu na terenie przylegtym do zaktadu.

3. Uwagi dotyczace terenu zaktadu

Przedstawiona koncepcja projektowa przewiduje zajecie znacznej czesci terenu zaktadu, w tym przede wszystkim obszaru
wykorzystywanego obecnie jako parking dla pracownikéw. Ograniczenie dostepnosci tych miejsc postojowych doprowadzi
do powaznych trudnosci organizacyjnych dla pracownikéw, ktérzy codziennie dojezdzaja do pracy prywatnymi srodkami
transportu. W sasiedztwie zaktadu brak jest alternatywnych terendw, ktére mogtyby zosta¢ zaadaptowane na cele
parkingowe, co poteguje negatywne skutki projektowanych rozwiazan.

Jednoczes$nie parking zaktadowy spetnia rowniez funkcje placu manewrowego dla pojazdéw transportujgcych surowce i
komponenty (dostawy), odbierajgcych gotowe produkty (wysytki), kontrahentéw czy zewnetrznych firmy swiadczacych
ustugi na rzecz Spotki. W zaktadzie realizowane sa procesy produkcyjne wymagajace ptynnosci logistycznej oraz wysokiej
rotacji towarow. Do zaktadu codziennie dojezdza kilkanascie pojazddw dostawczych. Zlikwidowanie czy tez zmniejszenie
parkingu spowoduje, ze pojazdy te nie bedg miaty mozliwosci wjazdu, zatrzymania sie ani wykonania nawrotu. Likwidacja
parkingu zwiekszy zatem ryzyko przestojow produkcyjnych, ktére moga prowadzi¢ do powaznych strat finansowych. Warto
podkresli¢, ze zaktad jest rowniez waznym podmiotem lokalnej gospodarki rolno-spozywczej, wspotpracujgcym z
dostawcami z regionu - ograniczenie jego dziatalnosci lub likwidacja bedzie miata efekt domina dla lokalnych
przedsiebiorcéw i rolnikow.

Ponadto projekt ingeruje w tereny nieutwardzone i zielone, ktére obecnie petnia funkcje rezerwy inwestycyjnej zaktadu oraz
zapewniaja niezbedng powierzchnie biologicznie czynna. Ich likwidacja w istotny sposdb ograniczy mozliwosci dalszego
rozwoju przedsigbiorstwa, w tym ewentualnej rozbudowy infrastruktury technicznej czy magazynowej. W dobie rosngcego
znaczenia zrbwnowazonego rozwoju oraz presji Srodowiskowej, utrata terenéw zielonych i niezabudowanych jest nie tylko
niekorzystna dla samego zaktadu, ale réwniez dla otoczenia spoteczno-przyrodniczego.

4. Uwagi dotyczace przystanku autobusowego

Planowane usytuowanie przystanku w bezposrednim sasiedztwie gtéwnych wjazddw na teren zaktadu doprowadzi do
faktycznego paralizu operacyjnego przedsiebiorstwa, uniemozliwiajac dojazd pojazdom ciezarowym, ktdre stanowig gtowny
Srodek transportu wykorzystywany w logistyce produkcji i dystrybucji. W szczegdlnosci, przesuniecie wjazdéw oraz brak
zapewnienia odpowiednich promieni skretu i geometrii zjazdéw dla pojazdéw ciezarowych catkowicie uniemozliwia sprawny
i bezpieczny wjazd oraz wyjazd z zaktadu. Sytuacja ta prowadzi do ryzyka przerwania ciggtosci taricucha dostaw i odbioréw, a
tym samym zagraza funkcjonowaniu zaktadu.

Zgodnie ze sztukg projektowania przystanki autobusowe co do zasady powinny by¢ lokalizowane za skrzyzowaniem. W tym
konkretnym przypadku nie istnieje jednak ryzyko ograniczenia widocznosci przez autobus zatrzymany na zatoczce, poniewaz
pojazdy wyjezdzajace z drogi naprzeciwko wykonuja wytacznie skret w prawo. Zatem nie wystepuje kolizja widocznosci ani
zagrozenie zwigzane z blokowaniem pola obserwacji dla uczestnikdw ruchu.

W zwigzku z powyzszym proponujemy nastepujace alternatywne lokalizacje dla przystanku autobusowego:

- przy dziatce nr -, ktdra jest niezabudowana i nie koliduje z infrastrukturg zaktadu,

- pas terenu pomiedzy istniejgcymi zjazdami: od km 22+916.96 do km 22+808.29, gdzie mozliwe jest bezpieczne
usytuowanie przystanku bez wptywu na funkcjonowanie zaktadu ani ptynnosé ruchu drogowego.

Propozycje te pozwalaja osiaggnac cel inwestycji bez ingerencji w funkcjonowanie przedsiebiorstwa i powinny zostac
uwzglednione w dalszym etapie prac projektowych.

Prosze takze o przedstawienie i wyjasnienie jakie koncepcje lokalizacji przystanku autobusowego byty brane pod uwage i
dlaczego zostaty odrzucone.

5. Uwagi dotyczace Sciezki rowerowej

Projektowana $ciezka rowerowa przebiega przez wszystkie trzy wjazdy na teren zaktadu Spétki. Nalezy wskazaé, ze w
zaktadzie codziennie - zaréwno w godzinach porannych, jak i nocnych - odbywa sie staty ruch pojazdéw, w tym pojazdow
ciezarowych (TIR), ktére realizujg dostawy surowcdow oraz odbidr gotowych produktow.

Przeciecie projektowanej sciezki rowerowej z trasa regularnych przejazdéw ciezkich pojazdéw stwarza powazne zagrozenie
dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, a w szczegdlnosci dla uzytkownikdw Sciezki rowerowej. Istnieje realne ryzyko kolizji
lub potracenia rowerzysty przez pojazd TIR w trakcie wykonywania manewréw wjazdu lub wyjazdu z zaktadu - zwtaszcza ze
pojazdy te maja ograniczone pole widzenia oraz tzw. ,martwe pola". Projekt nie zawiera zadnych elementéw
minimalizujacych to ryzyko. Z uwagi na intensywny charakter ruchu ciezkiego, planowane rozwigzanie w obecnej formie
narusza podstawowe zasady bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Watpliwosci budzi réwniez sama koncepcja budowy Sciezki rowerowej przy ruchliwej drodze, gdyz przez sgsiednia
miejscowos¢ (Zaskale) przebiega Sciezka rowerowa, ktéra prowadzi az do Nowego Targu.

Z powazaniem

km 22+940
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Jako podmiot wspétpracujacy z zaktadem _ w Szaflarach (,Spétka”) wyrazam sprzeciw wobec

obecnego wariantu rozbudowy drogi krajowej nr 47, ktdry przewiduje ingerencje w teren zaktadu Spétki, w tym przebudowe
wjazdow i likwidacje kluczowych obszaréw infrastruktury logistycznej, w tym parkingu przyzaktadowego.

Moja wspdtpraca ze Spotka opiera sie bowiem na regularnych dostawach towaréw/odbiorze produktéw/$wiadczeniu ustug
serwisowych/$wiadczeniu ustug logistycznych, ktére wymagaja swobodnego dojazdu pojazdami do zaktadu. Tymczasem
projekt w obecnym ksztatcie przewiduje rozwigzania uniemozliwiajgce lub co najmniej znacznie utrudniajace wjazd i
manewrowanie samochodami po terenie zaktadu. Proponowana reorganizacja uktadu drogowego realnie zagraza
wspotpracy gospodarczej, ciggtosci taricucha dostaw oraz terminowosci realizacji ustug. Jednoczesnie negatywny wptyw na
spos6b wspdtpracy ma réwniez przewidywana likwidacja parkingu.

Z uwagi na skale dziatalno$ci zaktadu i jego znaczenie dla lokalnej gospodarki, uwazamy, ze projekt powinien zostaé
przeanalizowany ponownie z uwzglednieniem faktycznych potrzeb infrastrukturalnych oraz funkcjonujacych relacji
biznesowych, ktére obecny wariant powaznie narusza.

W zwigzku z powyzszym wnosze o zmiane projektu rozbudowy drogi krajowej nr 47 i przeprojektowanie jej w taki sposdb,
ktéry nie bedzie utrudniat ani zaktécat wspodtpracy lokalnych przedsiebiorcow ze Spotka.

1. Zjazd do zaktadu produkcyjnego zostat odtworzony zgodnie ze stanem istniejgcym, a geometria zjazdu zaprojektowana zostata w
oparciu o wytyczne ujete w WR-D-33 dla zjazdu zwyktego ustugowego z klasy drogi GP, z uwzglednieniem pojazdu miarodajnego PPO
- pojazd cigzarowy. Uktad komunikacyjny w rejonie przedmiotowego zjazdu réwniez pozostat jak w stanie istniejgcym - na drodze
krajowej wystepuje przekréj ze sSrodkowym pasem wielofunkcyjnym.

2. W celu zachowania parkingu na dziatkach nr - i -, projektant przesunat zatoke autobusowg w kierunku pétnocnym.
Zrezygnowat z peronu autobusowego i zaprojektowat na dtugosci zatoki autobusowej cigg pieszo—rowerowy o szerokosci 4,0 m,
uwzgledniajac miejsce na wiate autobusowa.

km 22+940

km 22+940
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Jako wiasciciel terendéw przylegtych wyrazam sprzeciw rozwigzaniom zaproponowanym w przedtozonej dokumentacji
projektowej, nie akceptuje jej i odrzucam w catosci.
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GDDKIA

Przyjeto do wiadomosci.

cato$¢ opracowania

Jako wiascicielce dziatek i , czyli miejsca w ktorym czesciowo miatoby powstac rondo, zalezy mi na tym, zeby
zaréwno w momencie kiedy bedzie budowane rondo oraz w momencie kolejnej inwestycji, zostat zapewniony dojazd do
dziatek.

Z powodu znacznego zmniejszenia powierzchni dziatek oraz ograniczenia mozliwosci ich wykorzystania w celach rolniczych,
ustugowych, mieszkalnych (przy zgodzie na przeksztatcenie ich na dziatki budowlane), oraz ograniczeniu mozliwosci ich
potencjalnej sprzedazy, bede wnioskowac o sprawiedliwe odszkodowanie za cze$¢ utraconych terenéw lub wykup catosci
dziatki przez GDDKIA.

Jezeli chodzi o samo rondo, to wg mnie moze sie sta¢ mieczem obosiecznym ktéry udrozni ruch w dni kiedy natezenie ruchu
jest niewielkie, a w trakcie weekendow, swiat, ferii zimowych, wakacji przekieruje cze$¢ ruchu do centrum Szaflar co
znacznie utrudni normalng egzystencje i mozliwosci komunikacji i transportu mieszkaricom.

Jednak przede wszystkim chciatabym zaznaczyé, ze nie zgadzam sie na rozbudowe DK47 wg przedstawionego planu. Jako
mieszkanka Szaflar oraz osoba ktdra codziennie jest uzytkownikiem DK47 na tym odcinku jestem przekonana, ze inwestycja
bez rozbudowy drogi o dodatkowe pasy jezdni nie zmieni w znaczny sposob natezenia ruchu (jak zreszta styszeliSmy na
spotkaniu informacyjnym od przedstawiciela GDDKIA). Inwestycja natomiast niesie za soba wytacznie znaczne koszty ktére w
stosunku do odniesionych korzysci wydaja sie jedynie marnotrawieniem srodkéw publicznych.

W przypadku koniecznosci catkowitego lub czesciowego wykupu dziatek po inwestycje lub braku mozliwosci ich efektywnego
wykorzystania na dotychczasowych zasadach, rozpatrzona zostanie w pdzniejszym etapie projektowym kwestia odszkodowania za
wywtaszczone tereny zgodnie z obowigzujacymi regulacjami.

km 23+430, cato$¢ opracowania

W zwigzku z przedstawionym projektem koncepcyjnym, informuje iz:

Istnieje projekt budowy budynku mieszkalnego jednorodzinnego wraz z infrastrukturg techniczng i urzadzeniami
budowlanymi, zatwierdzony decyzjg Starosty Nowotarskiego o nr - z dnia 2017-06-13r, ktérego budowa zostata
rozpoczeta dnia 23.06.2020r.

W dniu 30.08.2024r. otrzymaliémy pismo od Pani _, o znaku _ w zwigzku z opracowaniem
dokumentacji projektowej na etapie koncepcji programowej (KP) wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach (DU) dla inwestycji pn. ,,Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 21+100 do ok. km
27+950 na odcinku Nowy Targ - Szaflary, a tym samym, przeprowadzanym wywiadem branzowym pn. przebudowa/
likwidacja infrastruktury sanitarnej (studnie ujeciowe, zbiorniki bezodptywowe na nieczystosci ciekte, zbiorniki LPG, olejowe
itp.) oraz instalacji / przytaczy wodociaggowych i kanalizacyjnych, na ktére odpowiedzielismy pismem dnia 04.11.2024r.
przedktadajacym informacje o zatwierdzonym projekcie budynku mieszkalnego jednorodzinnego, bedacym w budowie, wraz
z projektem zagospodarowania terenu w skali 1:500 oraz instalacjami i niezbednymi dokumentami (pismami i decyzjami) na
dziatkach ewid. nr -, -, -, -, - Ponownie dotgczam, jako zatgcznik niniejszej ankiety, ww. pismo.

W zwigzku z powyzszym, wnosze o zmianeg projektu koncepcyjnego przebudowy drogi krajowej nr 47, w zakresie:

1) zmiany lokalizacji sieci elektroenergetycznej wysokiego napiecia, zachowujac odpowiednie odlegtosci zgodnie z
obowigzujgcymi normami i przepisami, gdyz w obecnym projekcie koncepcyjnym koliduje z budynkiem, bedgcym w
budowie oraz przebiega przez srodek dziatek o n ewid. -, -, -, -, -, -, -, co skutkuje utratg
mozliwosci przysztej zabudowy ww. dziatek jak i wszystkich dziatek w tym rejonie.

Dodatkowo dotgczamy do ankiety pismo o znaku _, _ dotyczace
uzgodnienia lokalizacji budynku mieszkalnego jednorodzinnego wraz z infrastrukturg techniczng wzgledem istniejacej
infrastruktury elektroenergetycznej WN stanowigcej wtasnosé¢ TAURON Dystrybucja S.A.

1. Lokalizacja stupa WN zostata skorygowana i nie wchodzi w kolizje z planowanym obiektem.

2. Przedmiotowy facznik wtaczajacy sie jako czwarty wlot na rondzie z ul. Augustyna Suskiego nie stanowi zakresu opracowania
przedmiotowej inwestycji. Na projekcie rozbudowy DK47 wskazana zostata jedynie jego potencjalna lokalizacja przekazana przez
odrebna jednostke projektowa.

3. Zjazd do dz. - w km 23+370 DKA47 zostat zaprojektowany jako zjazd zwykty zgodnie z WR-D-33. Z uwagi na brak
zagospodarowania przedmiotowej dziatki zjazd ten zostat zakwalifikowany do klasy E, czyli jako zjazdy inne. Szerokos¢ zjazdu w stanie
istniejagcym wynosi 3,0m, natomiast szerokos¢ jezdni zjazdu projektowanego wynosi 4,5m,co stanowi znaczne polepszenie warunkéw
geometrycznych. W celu zwiekszenia parametrow zjazdu, nalezy ztozy¢ wniosek do GDDKiA wraz z udokumentowaniem zmiany
sposobu zagospodarowania dziatki oraz wskazaniem pojazddw, ktdre beda obstugiwac powyzszg nieruchomosé. Zjazd zgodnie z
projektem rozbudowy DK47 obstuguje wszystkie relacje skretne.

4. Art. 43 ustawy o drogach publicznych nie dotyczy sytuacji, gdy to droga jest rozbudowywana w kierunku istniejagcego lub
planowanego budynku. Odlegtosci okreslone w tym artykule stosuje sie wytacznie do lokalizacji obiektow wzgledem istniejacej lub
planowanej drogi, a nie odwrotnie.
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Projektant

Prosimy o rozwazenie naszej propozycji lokalizacji tej sieci np. po drugiej stronie toréw lub maksymalnie blisko wzdtuz nowej
drogi krajowej nr 47 wg zatacznika

2) zmiany lokalizacji proponowanego tacznika lub jego usunigcie (oznaczonego kolorem niebieskim, przechodzacego przez
dziatki nr ewid. -, -, -, -, -, -) przy rondzie z ul. oormato bo Augustyna Suskiego, zaprojektowanego
na wniosek Wajta Gminy Szaflary, gdyz w obecnym projekcie koncepcyjnym koliduje z budynkiem, bedgcym w budowie.

Z uwagi na fakt, iz tacznik zostat zaprojektowany na wniosek Wajta Gminy Szaflary, wystosujemy réwniez pismo do Urzedu
Gminy Szaflary, dotyczace kolizji projektowanego tacznika z budynkiem wraz z wnioskiem o zmiane lokalizacji ww. tacznika
albo usuniecie go z projektu ronda drogi krajowej nr 47.

3) poszerzenia zjazdu i wyjazdu oraz o zwiekszenia wartosci promienia tuku kotowego istniejgcego zjazdu i wyjazdu z drogi
krajowej nr 47 w km 23+370 strona prawa, do dziatki o nr ewid. -, celem zapewnienia wiekszego bezpieczenstwa oraz
ptynnego zjazdu na dziatke o nr ewid. - oraz wyjazdu na droge krajowg nr 47 oraz pozostawienia mozliwosci wyjazdu z
ww. dziatki w strone Nowego Targu i Zakopanego jak i zjazdu z drogi krajowej prawoskretem i lewoskretem

4) zmiany lokalizacji ronda w kierunku potudniowo-wschodnim wg dotaczonego zatacznika, gdyz w obecnej koncepcji rondo
jest zblizone na odlegto$¢ mniejszg niz 10m od obiektéw budowlanych, bedacych w budowie, co jest niezgodne z art. 43 pkt.
1 Ustawy z dnia 21. marca 1985r.0 drogach publicznych (w proponowanym przez nas wariancie wg zatgcznika)

Rozumiemy, jak wazng sprawa jest rozbudowa drogi, ale naszym zdaniem nie moze ona w tak duzym zakresie narusza¢
naszych débr materialnych w postaci zajecia znacznej czesci dziatek, na ktdrych realizujemy nasze plany. Ze wzgledu na
zajecie duzego obszaru naszych dziatek o nr ewid.: -, -, -, -, -, -, - pod budowe drogi krajowej
nr 47 oraz majacego powstac ronda przy ul. Augustyna Suskiego, domagamy sie wprowadzenia zmian w projekcie, zgodnie z
naszymi uwagami propozycjami.

W razie pytan, watpliwosci bagdZ potrzeby udostepnienia Paristwu dodatkowych dokumentdéw dot. projektu budowlanego,
prosimy o kontakt:

Nr tel.: _

e-mail.: [N

Zataczniki:
1. Decyzja o zatwierdzeniu projektu budowlanego i udzielenia pozwolenia na budowe z dnia 13.06.2017r. o znaku

2. Zatwierdzony projekt zagospodarowania terenu

3. Zawiadomienie o zamierzonym terminie rozpoczecia robdt budowlanych na podstawie uzyskanego pozwolenia z dnia
17.06.2020.

4. Pismo o znaku _ dotyczace uzgodnienia lokalizacji budynku
mieszkalnego jednorodzinnego wraz z infrastrukturg techniczng wzgledem istniejacej infrastruktury elektroenergetycznej
WN stanowigcej wtasno$¢ TAURON Dystrybucja S.A.

5.0dpowied? z dnia 04.11.2024r. o znaku || | N I - Pismo Pani N : onia 30.08.2024r. wraz 2
zatacznikami:

Projekt zagospodarowania terenu

Pismo GDDKIA z dnia 2017-03-17 o znaku _.mp dotyczgce uzgodnienia ewu opisbride to
usytuowania obiektéw budowlanych przy drodze krajowej nr 47 wraz z oklauzulowanym planem sytuacyjnym

Decyzje z dnia 2015-08-18 o znaku o lokalizacji linii kablowej niskiego napiecia w pasie
drogowym drogi krajowej nr 47

Decyzje z dnia 2015-12-10 o znaku _ o lokalizacji kanalizacji

sanitarnej w pasie drogowym drogi krajowej nr 47

Pismo GDDKIA z dnia 2015-08-21 o znaku _ dotyczace dostepu do drogi
krajowej nr 47 za posrednictwem istniejacego zjazdu z drogi krajowej nr 47

Mape inwentaryzacji powykonawczej zjazdu z drogi krajowej

Pismo GDDKIA z dnia 2015-08-21 o znaku _ dotyczace zezwolenia na spolokalizacje ogrodzenia
Decyzje z dnia 2017-04-25 o znaku _ w sprawie udzielenia wodnoprawnego na wykonanie studni
chtonnej

Warunki techniczne przytaczenia nieruchomosci do sieci kanalizacji sanitarnej z dnia 2015-09-09 o znaku _z_
wymaganiami technicznymi przytacza

Warunki przytaczenia do sieci OSD z dnia 2014-08-12 o znaku _

Opis zagospodarowania terenu

Skan pkt. 6 projektu technicznego instalacji sanitarnych

6. Zatacznik rysunkowy, przedstawiajgcy proponowany przebieg sieci elektroenergetycznej wysokiego napiecia

7. Zatacznik rysunkowy, przedstawiajgcy proponowang lokalizacje ronda

Do wiadomosci:

1) Wéjt Gminy Szaflary

km 23+420




Ja, nizej podpisany _ prowadzacy dziatalnos¢ gospodarcza pod firma ,,_
" wyrazam sprzeciw wobec obecnego projektu przebudowy drogi krajowej nr 47, a w szczegdlnosci pominiecia zjazdu z
drogi krajowej nr 47 na dziatke -, ktdra réwniez posiada status drogi. Elektrownia wodna, ktérg prowadze znajduje
sie na dziatce nr - obreb Szaflary. Prowadza do niej dwie drogi dojazdowe z DK 47. Obecnie gtdwnie uzywang stanowi
droga znajdujaca sie na dziatce nr -, do ktorej prowadzi zjazd przy km 23+025.28. Sposdb zaprojektowania tego zjazdu
jest moim zdaniem nieprawidfowy. Projekt ww. zjazdu w obecnym ksztatcie nie spetnia zadnych kryteriéw funkcjonalnych
wymaganych dla obstugi pojazdéw ciezkich, takich jak samochody dostawcze czy serwisowe. Brak odpowiednich promieni
skretu, zbyt waska geometria oraz ogdlny charakter zjazdu zwyktego" powoduja, ze planowany dostep drogowy nie
zapewnia realnej mozliwosci dojazdu pojazddw o wiekszych gabarytach, ktére sa niezbedne do funkcjonowania elektrowni.
Zjazd ten musi spetnia¢ parametry techniczne pozwalajace na regularne korzystanie przez pojazdy ciezarowe, w tym o masie
powyzej 3,5 tony oraz umozliwiajgce w miare swobodne manewrowanie tymi pojazdami. Obecny projekt catkowicie to
uniemozliwia, co w praktyce oznacza ograniczenie mozliwosci funkcjonowania firmy.
Drugg droga prowadzacg do elektrowni wodnej jest droga znajdujaca sie na dziatce nr -, ktdrej jestem wiascicielem.
Pomimo, iz dziatka ta jest oznaczona jako droga, projekt nie przewiduje na nig zjazdu z DK47. Powyzsze $wiadczy o braku
przeprowadzenia wnikliwej analizy istniejacego stanu prawnego i rzeczywistego zagospodarowania terenu. Droga znajdujaca
sie na dziatce nr -jest bowiem kluczowa w zwigzku z przysztg inwestycja i rozbudowg infrastruktury wokaét

W ramach inwestycji projektant odtworzyt istniejace zjazdy. W stanie istniejgcym nie wystepuje zjazd do dziatki nr -, aw
granicy dziatki nie ma bramy wjazdowej, tylko ogrodzenie ciggte. W celu uzyskania zgody na wykonanie nowego zjazdu z drogi
krajowej wtasciciel powinien ztozy¢ do GDDKIA oddziat w Krakowie wniosek o wydanie zezwolenia na lokalizacje zjazdu dostepny na
stronie internetowej www.gddkia.gov.pl.

Zjazd do dziatki nr - zostat odtworzony zgodnie ze stanem istniejgcym, a geometria zjazdu zaprojektowana zostata w oparciu o
wytyczne ujete w WR-D-33 dla zjazdu zwyktego klasy A z drogi GP, czyli z uwzglednieniem wymagan jak dla wlotu/wylotu
skrzyzowania z droga wewnetrzng zgodnie z WR-D-31-2. Szerokos¢ zjazdu w stanie istniejgcym wynosi ok. 3,3m, natomiast szerokosé¢
jezdni zjazdu projektowanego wynosi 5,0m,co stanowi znaczne polepszenie warunkdéw geometrycznych.

56 Wniosek 23 Sz nie Projektant elektrowni. Planowana jest bowiem rozbudowa przedsiebiorstwa w zwiazku z ktéra droga na dziatce nr [ vedzie km 22+930, km 23+025

petni¢ funkcje drogi dojazdowej do zaktadu. Jej znaczenie komunikacyjne bedzie tylko rosto nie tylko w trakcie pozniejszego

uzytkowania, ale takze na etapie realizacji robot budowlanych, ktére bedg wymagaty wjazdu sprzetu ciezkiego, dostaw

materiatéw oraz transportu innych elementdéw. Brak zapewnienia petnowartosciowego zjazdu na te dziatke uniemozliwia jej

wykorzystanie zgodnie z przeznaczeniem, uniemozliwia realizacje inwestycji o charakterze infrastrukturalnym i prowadzi do

nieuzasadnionego ograniczenia prawa do korzystania z nieruchomosci. Ze wzgledu na powyzsze pragne wyrazi¢

zdecydowany sprzeciw wobec braku uwzglednienia zjazdu z drogi DK 47 na droge znajdujaca sie na dziatce -

Majac na uwadze catoksztatt przytoczonych okolicznosci prosze o uwzglednienie powyzszych uwag i zmiane projektu

poprzez:

- dostosowanie zjazdu przy km 23+025.28 do rzeczywistych potrzeb obstugi przedsiebiorstwa tj. zapewnienie parametrow

umozliwiajacych korzystanie ze zjazdu przez pojazdy dostawcze, ktdre sg niezbedne do prawidtowego funkcjonowania

przedsiebiorstwa,

- uwzglednienie i zaprojektowanie zjazdu z drogi DK 47 na droge znajdujaca sie na dziatce -

Z wyrazami szacunku

1.Nalezy przewidzie¢ droge serwisowq od skrzyzowania z ul. A. Suskiego w kierunku potudniowym lub dopusci¢ lokalizacje 1. Z uwagi na mate zageszczenie istniejgcych zjazdéw po stronie zachodniej DK47, na odcinku od ronda z ul. A. Suskiego w kierunku

zjazddw (powstaje pytanie w jakim celu przewidziano pas srodkowy na tym odcinku). W1asciciele nieruchomosci na odcinku |potudniowym, projektant odstgpit od budowy drogi serwisowej. Jezdnia dodatkowa spowoduje zwigkszenie zajetosci terenu, a co za

od w/w ronda do ul. Orkana- strona zachodnia sg pozbawieni jakiegokolwiek dojazdu do swoich nieruchomosci. Dla tym idzie, wykup dziatek prywatnych pod pas drogowy i zwigzane z tym niezadowolenie mieszkaricow. We wskazanym zakresie

przedmiotowej dziatki odmdwiono zgody na lokalizacje zjazdu (ktdra w przypadku wydania takiej zgody wraz z dziatkami zaprojektowano pas wielofunkcyjny w ciggu DK47, ktory umozliwia manewr skretu w lewo do zjazdéw odtwarzanych w ramach

przylegtymi mogta uzyskan WZIZT dla np. dla zabudowy mieszkaniowej), natomiast dla dziatki oddalonej o kilkadziesigt przedmiotowej inwestycji. W celu uzyskania zgody na wykonanie nowego zjazdu z drogi krajowej wtasciciel powinien ztozy¢ do

metréw wydano taka decyzje. Przy czym warunki w zakresie miedzy. innymi widocznosci byty identyczne. GDDKIA oddziat w Krakowie wniosek o wydanie zezwolenia na lokalizacje zjazdu dostepny na stronie internetowej

2. Nalezy przewidzie¢ wykonanie drogi serwisowej (np. w przebiegu istniejacej dw gminnej) badz dodatkowego pasa ruchu |www.gddkia.gov.pl.

na odcinku od skrzyzowania z ul. Kolejowa lub co najmniej z drogg gminng przy urzedzie gminy i potaczenie jej ze 2. W ramach inwestycji Urzedu Gminy Szaflary planowana jest budowa fgcznika pomiedzy ul. Kolejowa a ul. A. Suskiego. W projekcie

skrzyzowaniem z ul. Suskiego (projektowanym rondem z dwoma pasami ruchu) spowodowato by faktyczne przeniesienie rozbudowy drogi krajowej nr 47 przedstawiony zostat planowany przebieg ww. drogi, stanowigcy czwarty wlot na rondzie z ul. A.
57 Whiosek 24 Sz tak Projektant/ GDDKiA znacznego w tym miejscu ruchu lokalnego w kierunku centrum miejscowosci. Sama przebudowa istniejacego ronda w Suskiego. Inwestycja ta przeniesie ruch lokalny w kierunku miejscowosci. km 23+460, km 23+720, km 24+240

obrebie skrzyzowania z ul. Kolorowa spowoduje jedynie przeniesienie zatoru kilkadziesigt metrow dalej. Nalezy tez 3. Potaczenie DK47 z ul. Waska (km ok. 23+720) i ul. Boczna (km ok. 24+240) zostato zachowane. Zgodnie z ustaleniami z GDDKIA,

zauwazy¢, ze samochody nie mogace wykonac lewoskretu w kierunku Nowego Targu beda generowac dodatkowy ruch na  |przebudowa ul. Bocznej w zakresie przedstawionym w wariancie wynikowym zostanie wykonana, tylko przy wspétudziale Gminy

tym odcinku. Szaflary.

3. Catkowite zamknigcie skrzyzowarn np. z ul. Waska, czy Boczng nie wyeliminuje w mojej opinii zadnych zatoréw drogowych, |llos¢ zjazdoéw do dziatek przylegtych na drogach klasy GP powinna by¢ minimalizowana, dlatego w ramach przedmiotowej inwestycji

gdyz te powstajg w zupetnie innych miejscach. Zamkniecie wylotdw, z ktérych korzystaja dziesigtki mieszkaricow, a odtwarzane sj tylko zjazdy funkcjonujace juz w stanie istniejgcym.

pozostawienie zjazdow indywidualnych wydaje sie by¢ co najmniej nieracjonalne. 4. Pas do skretu w prawo na droge powiatowg numer 1646K ul. W Orkana zostat wydtuzony. Pasy do skretu w lewo na

4. Warto rozwazy¢ wydtuzenie prawo i lewo skretéw na skrzyzowaniu z ul. Wtadystawa Orkana gdyz sygnalizacja Swietlna przedmiotowym skrzyzowaniu zostaty zaprojektowane w oparciu o zapisy w WR-D-31-2 Wytyczne projektowania skrzyzowari

moze sie okazac po przebudowie drogi najwiekszym generatorem zatoréw. drogowych. Czes¢ 2: Skrzyzowania zwykfe i skanalizowane, p.5.1.2 oraz o wykonane pomiary ruchu drogowego ujete w opracowaniu

Analizy i Prognozy Ruchu.

1.Przedstawiony projekt nosi znamiona niegospodarnosci, braku poszanowania dla publicznych Srodkéw finansowych oraz  |1. Przyjeto do wiadomosci.

wtasnosci prywatnej( rozbudowa pasa po stronie wschodniej) ogranicza istotnie mozliwosci korzystania z nieruchomosci 2. Z uwagi na mate zageszczenie istniejacych zjazdéw po stronie zachodniej DK47, na odcinku od ronda z ul. A. Suskiego w kierunku

przez mieszkarnicéw, nie ograniczajac istniejgcych zatoréow komunikacyjnych. potudniowym, projektant odstapit od budowy drogi serwisowej. Jezdnia dodatkowa spowoduje zwiekszenie zajetosci terenu, a co za

2.Rekomenduje sie prowadzenie inwestycji z wykorzystaniem gruntéw od strony zachodniej np. poprzez droge serwisowg tym idzie, wykup dziatek prywatnych pod pas drogowy i zwigzane z tym niezadowolenie mieszkaricow. We wskazanym zakresie

od skrzyzowania z ul. A. Suskiego w kierunku potudniowym lub dopuscic¢ lokalizacje zjazddw (wschdd zachdd) -powstaje zaprojektowano pas wielofunkcyjny w ciggu DK47, ktory umozliwia manewr skretu w lewo do zjazdéw odtwarzanych w ramach

pytanie w jakim celu przewidziano pas $rodkowy na tym odcinku.. Wtasciciele nieruchomosci na odcinku od w/w ronda do  |przedmiotowej inwestycji. W celu uzyskania zgody na wykonanie nowego zjazdu z drogi krajowe]j wtasciciel powinien ztozy¢ do

ul. Orkana- strona zachodnia sg pozbawieni jakiegokolwiek dojazdu do swoich nieruchomosci a wtasciciele nieruchomosci od |GDDKIA oddziat w Krakowie wniosek o wydanie zezwolenia na lokalizacje zjazdu dostepny na stronie internetowej

strony wschodniej nie sa traktowani jednakowo (jedni uzyskuja zgode na zjazdy z ul. Zakopianskiej mimo posiadania dojazdu |www.gddkia.gov.pl.

od ul. Waskiej innym takiej mozliwosci sg pozbawiani: Dla dziatki - odmaodwiono zgody na lokalizacje zjazdu (ktéra w 3.W ramach inwestycji Urzedu Gminy Szaflary planowana jest budowa tacznika pomiedzy ul. Kolejowa a ul. A. Suskiego. W projekcie

przypadku wydania takiej zgody wraz z dziatkami przylegtymi mogta uzyskarn WZIZT np. dla zabudowy mieszkaniowej), rozbudowy drogi krajowej nr 47 przedstawiony zostat planowany przebieg ww. drogi, stanowigcy czwarty wlot na rondzie z ul. A.

natomiast dla dziatki oddalonej o kilkadziesigt metréow wydano taka decyzje. Przy czym warunki w zakresie miedzy innymi Suskiego. Inwestycja ta przeniesie ruch lokalny w kierunku miejscowosci.

widocznosci byty identyczne. 4. Potaczenie DK47 z ul. Waska (km ok. 23+720) i ul. Boczng (km ok. 24+240) zostato zachowane. Zgodnie z ustaleniami z GDDKIA, km 23+460, km 24+650, km
58 Whniosek 25 Sz TAK Projektant/GDDKia 3. Nalezy przewidzie¢ wykonanie drogi serwisowej (np. w przebiegu istniejgcej dw gminnej) badZ dodatkowego pasa ruchu |przebudowa ul. Bocznej, w zakresie przedstawionym w wariancie wynikowym, zostanie wykonana, tylko przy wspotudziale Gminy 23+870, km 2,2+750’ km 2,2+160

na odcinku od skrzyzowania z ul. Kolejowa lub co najmniej z droga gminng przy urzedzie gminy i potgczenie jej ze Szaflary. llo$¢ zjazddw do dziatek przylegtych na drogach klasy GP powinna by¢ minimalizowana, dlatego w ramach przedmiotowe;j

skrzyzowaniem z ul. Suskiego (projektowanym rondem z dwoma pasami ruchu) spowodowato by faktyczne przeniesienie inwestycji odtworzone s3 tylko zjazdy funkcjonujgce juz wstanie istniejagcym.

znacznego w tym miejscu ruchu lokalnego w kierunku centrum miejscowosci. Sama przebudowa istniejgcego ronda w 5. Pas do skretu w prawo na droge powiatowa numer 1646K ul. W Orkana zostat wydtuzony. Pasy do skretu w lewo na

obrebie skrzyzowania z ul. Kolorowa spowoduje jedynie przeniesienie zatoru kilkadziesigt metrow dalej. Nalezy tez przedmiotowym skrzyzowaniu zostaty zaprojektowane w oparciu o zapisy w WR-D-31-2 Wytyczne projektowania skrzyzowan

zauwazy¢, ze samochody nie mogace wykonac lewoskretu w kierunku Nowego Targu beda generowa¢ dodatkowy ruch na drogowych. Cze$¢ 2: Skrzyzowania zwykte i skanalizowane, p. 5.1.2 oraz o wykonane pomiary ruchu drogowego ujete w opracowaniu

tym odcinku. Analizy i Prognozy Ruchu.

4. Catkowite zamkniecie skrzyzowan np. z ul. Waska, czy Boczng nie wyeliminuje w naszej opinii zadnych zatoréw

drogowych, gdyz te powstajg w zupetnie innych miejscach. Zamkniecie wylotéw, z ktérych korzystajg dziesigtki

mieszkancow, a pozostawienie zjazdéw indywidualnych wydaje sie by¢ co najmniej nieracjonalne.

5. Warto rozwazy¢ wydtuzenie prawo i lewo skretéw na skrzyzowaniu z ul. Wtadystawa Orkana gdyz sygnalizacja swietina

moze sie okazac po przebudowie drogi najwiekszym generatorem zatoréw.
59 Whniosek 26 Sz nie Wyrazam sprzeciw do przedtozonego projektu przebudowy drogi. Przyjeto do wiadomosci. cato$¢ opracowania
60 Whiosek 27 Sz nie - Wyrazam sprzeciw do przedtozonego projektu przebudowy drogi. Przyjeto do wiadomosci. cato$¢ opracowania
61 Whiosek 28 Sz nie . Wyrazam sprzeciw do przedtozonego projektu przebudowy drogi. Jestem jednym z sygnatariuszy petycji ztozonej w UG Przyjeto do wiadomosci. calosé opracowania

Szaflary w dniu 30.04.2025, a kt6rg zatgczam do niniejszej ankiety jako zatacznik nr 1




Zwracam sie z pro$bg o umieszczenie dodatkowego zjazdu/wjazdu z planowanego ronda ul. Zakopiariska/ul. A. Suskiego w
kierunku zachodnim celem mozliwosci dojazdu do moich dziatek, ktére obecnie uzywam rolniczo. Brak zjazdu powoduje

W ramach inwestycji zaprojektowanie odtworzenie istniejacych zjazddw. W celu uzyskania zgody na wykonanie nowego zjazdu z
drogi krajowej wtasciciel powinien ztozy¢ do GDDKIA oddziat w Krakowie wniosek o wydanie zezwolenia na lokalizacje zjazdu

62 Whniosek 29 Sz TAK Projektant . e . ) R R X X . o X X km 23+460
ograniczong mozliwos¢ dojazdu do moich terendw. W zatgczniku dotaczam szkic proponowanego rozwigzania.(zatacznik jest |dostepny na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl.
czescia pliku z ankietg)
Nie zgadzam sie na rozbudowe drogi po stronie zabudowar i przebudowe chodnika. Uwazam, ze po prawej stronie w Poszerzenie jezdni w zwigzku z dobudowa pasa wielofunkcyjnego zostato zaprojektowane po zachodniej stronie DK47, w miejscach
kierunku Zakopanego jest dosy¢ miejsca na rozbudowe drogi. Pas zieleni nie jest konieczny. gdzie tereny kolejowe oddalone sg od pasa drogowego. Wyjatek stanowig zakresy, w ktérych z uwagi na bliskie sgsiedztwo kolei, nie
mozna zastosowac poszerzenia drogi od strony terendw niezabudowanych.
Ciagi piesze oraz pieszo-rowerowe zaprojektowano od strony terendw zamieszkatych, aby umozliwi¢ mieszkaricom bezposredni
63 Whiosek 30 Sz TAK Projektant dost_e}:? do infréstruktury dla pieszych i rowerzystéw, a takze zminimalizowa¢ ryzyko wypadkéw, wynikajacych z przekraczania jezdni calosé opracowania
w miejscach niedozwolonych.
Pasy zieleni po stronie wschodniej zaprojektowane z uwagi na zachowanie strefy wolnej od przeszkdd dla predkosci 70km/h zgodnie
z obowigzujgcym rozporzadzeniem zostaty usuniete. W zwigzku z powyzszym przewiduje sie uzyskanie odstepstwa od ww. przepiséw
na etapie projektu budowlanego dla przedmiotowego zadania.
64 Whiosek 31 Sz nie Projektant Nie VT/yra?am zgo'dy na moderniiacje drogi Aw formi? przeds_tawionej na zebraniu w Gminie Szaflary. Brak tez jest potagczenia [Dziatka Wnioskodawcy zlokalizowana jest poza zakresem opracowania i nie graniczy z pasem drogowym DK47. calosé opracowania
drogi dojazdowej na w/w posesji co komplikuje wyjazd w kierunku Szaflar-Zakopane.
65 Whiosek 32 Sz nie Projektant Nie VT/yra?am zgo'dy na moderniiacje drogi Aw formi? przeds_tawionej na zebraniu w Gminie Szaflary. Brak tez jest potagczenia |Dziatka Wnioskodawcy zlokalizowana jest poza zakresem opracowania i nie graniczy z pasem drogowym DK47. calosé opracowania
drogi dojazdowej na w/w posesji co komplikuje wyjazd w kierunku Szaflary-Zakopane.
Sktadam sprzeciw w zwigzku z planami modernizacji zakopianki. Mieszkam na ul. _ Mamy obecnie nowy Poszerzenie jezdni w zwigzku z dobudowa pasa wielofunkcyjnego zostato zaprojektowane po zachodniej stronie DK47, w miejscach
chodnik, ktory spowodowat, ze mdj wyjazd stal sie stromy. Poszerzenie drogi wedtug obecnego projektu uniemozliwi gdzie tereny kolejowe oddalone sg od pasa drogowego. Wyjatek stanowig zakresy, w ktérych z uwagi na bliskie sgsiedztwo kolei, nie
prowadzenie mojej dziatalnosci. Posiadam firme transportowa, uwazam ,ze nie ma potrzeby przesuwania drogi w strone mozna zastosowac poszerzenia drogi od strony terendw niezabudowanych.
budynkéw, poniewaz od strony zachodniej jest mozliwos$¢ dorobienia dodatkowego pasa, ktory istnieje od granicy Nowego |Ciagi piesze oraz pieszo-rowerowe zaprojektowano od strony terendw zamieszkatych, aby umozliwi¢ mieszkaricom bezposredni
Targu i w zupetnosci sie sprawdza przez Szaflary- powinien byc¢ pas prawo, lewo skretny. Zaproponowane w projekcie dostep do infrastruktury dla pieszych i rowerzystow, a takze zminimalizowac ryzyko wypadkdw, wynikajacych z przekraczania jezdni
66 Whniosek 33 Sz nie Projektant skrzyzowania i ruchy okrezne spowodujg jeszcze wieksze korki, poniewaz wszyscy jadacy do N. Targu wyjezdzajac z ul. w miejscach niedozwolonych. km 23+950, km 22+760, km 23+460
kolejowej musza wjechac na rondo w Szaflarach ktdre jest juz zakorkowane przez samochody jadace z Zakopanego i nie Na skrzyzowaniu DK47 z ul. Kolejowa zostaty zaprojektowane wszystkie relacje skretne.
wyobrazam sobie w jaki sposdb zawrdci¢ tam tirem. Dobrze by byto by ktos z projektantéw w piatek lub w sobote czy tez w
poniedziatek stangt na tym skrzyzowaniu Zakopianska z ul. A. Suskiego i wtedy by mogt wyciagna¢ wnioski.
Nie zgadzam sie na nowy projekt Zakopianki. Dwa lata temu Zarzad Drogowy Robigc Chodnik podnidst nasz wyjazd na droge, | Pasy zieleni po stronie wschodniej zaprojektowane z uwagi na zachowanie strefy wolnej od przeszkdd dla predkosci 70km/h zgodnie
ktory stat sie stromy, w zimie ciezko wyjechaé. Obecnie przesuwajac droge o 6 metrow pasa zieleni plus $ciezke rowerowg w |z obowigzujagcym rozporzadzeniem zostaty usuniete. W zwigzku z powyzszym przewiduje sie uzyskanie odstepstwa od ww. przepisow
naszg strone nie bedziemy w stanie wyjezdza¢, bo wyjazd stanie sie zbyt stromy. Prowadzimy firme transport na etapie projektu budowlanego dla przedmiotowego zadania.
miedzynarodowy TIR i komis samochodowy. W zwigzku z tym musimy mie¢ dobry wyjazd na Zakopianke. Na mojej posesji
wzdtuz Drogi Zakopianki znajduje sie 15 sztuk swierkow 35-letnich drzew, w ktérych wycinke absolutnie sie nie zgadzam,
poniewaz zatrzymujg kurz i chociaz czesciowo spaliny z drogi. Nie zgadzam sie réwniez na marnotrawstwo naszych
67 Whiosek 34 Sz nie Projektant pieniedzy, podatnikéw, poniewaz mamy nowy chodnik, pod ktérym znajduje sie odwodnienie Zakopianki i studzienki. Czy km 23+950
nie mozna byto wtedy poszerzy¢ od razu Zakopianki? Modernizowana byta kolej i mozna byto przesuna¢ tory kolejowe w
strone zachodnig, bo tam jest wolna przestrzen, a na starym torowisku zrobi¢ drugi pas Zakopianki, ale wy wszystko robicie
po fakcie. Jak mozna tez modernizowac¢ lotnisko w Nowym Targu, by turysci mogli przylecie¢ samolotem, jak za granica, a nie
samochodami zatruwac spalinami nasze pigkne tereny? A my powinnismy dbac o ekologie. Na trasie od Ustupu do Szaflar
nie ma ani jednej toalety i o to powinniscie sie postarac.
Nie zgadzam sie na proponowany plan modernizacji drogi nr 47 Nowy Targ Szaflary, poniewaz na state skomplikuje zycie Poszerzenie jezdni w zwigzku z dobudowa pasa wielofunkcyjnego zostato zaprojektowane po zachodniej stronie DK47, w miejscach
mieszkancow objetych tym planem. Uwazam, ze powinno sie rozwazy¢ opcje modernizacji tej drogi po stronie minimalnej  [gdzie tereny kolejowe oddalone s3 od pasa drogowego. Wyjatek stanowig zakresy, w ktérych z uwagi na bliskie sasiedztwo kolei, nie
68 Whiosek 35 Sz nie Projektant urbanizacji, czyli po stronie zachodniej. rT?ozAnaAzastosowac'A poszerzenia drogi od §trony terendw niezabudov/vanychi o ) ) A calos¢ opracowania
Ciggi piesze oraz pieszo-rowerowe zaprojektowano od strony terendw zamieszkatych, aby umozliwi¢ mieszkaricom bezposredni
dostep do infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw, a takze zminimalizowac ryzyko wypadkdw, wynikajacych z przekraczania jezdni
w miejscach niedozwolonych.
W nawigzaniu do Planu Rozbudowy Drogi Krajowej nr 47 na odcinku Nowy Targ Szaflary przedstawiamy opinie do Poszczegdlne potaczenia drég z DK47 zostaty zlikwidowane z uwagi na zapisy obowigzujacych Wytycznych projektowania skrzyzowan
przedstawionych rozwigzan projektowych. Zamkniecie bezposredniej drogi dojazdu z tzw. Zakopianki do doméw drogowych (WR-D-31-1 ), ktére wskazujg, ze minimalna odlegto$¢ miedzy skrzyzowaniami na ulicach klasy GP wynosi 600m. W
znajdujacych sie przy niej (np. numer dziatki -, -) spowoduje utrudniony wyjazd oraz wjazd na droge DK47. W obecnej lokalizacji odlegtosci miedzy wlotami ul. Zakopianskiej Il i Zakopiariskiej Ill wynosi ok. 60m natomiast miedzy ul. Zakopiariskg
sgsiedztwie znajduja sie dwie firmy Almedica oraz drukarnia. Do obu tych firm dojezdzajg pracownicy oraz dostawcy i Il a Zakopiariska IV - ok. 100m. Rozwigzanie uktadu drogowego w rejonie ul. Zakopiariskiej zostato ponownie przeanalizowane i
kurierzy. Oprocz tego z naszego wyjazdu codziennie odbierane i przywozone busem szkolnym jest dziecko niepetnosprawne, [wybrana zostata geometria, ktéra najmniej ingeruje w dziatki przylegte do pasa drogowego. Na etapie opracowania projektu
(siostrzeniec) do szkoty specjalnej w Nowym Targu. Juz teraz jest problem z wyjazdem busa wycofuje do Zakopianki. Po budowlanego ww. rozwigzania projektowe z ul. Zakopiariska Il, Il i IV zostang ponownie poddane analizie w uzgodnieniu z Gming
69 Whiosek 36 Sz TAK Projektant/ GDDKIA zamknieciu wyjazdu i wjazdu nie bedzie mozliwosci wycofania, a tym bardziej zawrdcenia busa. Jeden wjazd i wyjazd dla Szaflary. km 25+220, km 24+650
wszystkich mieszkafncow oraz firm od $wiatet na skrzyzowaniu ulica Orkana z DK47 do wyjazdu DG604106K. Ulica
Zakopianska 4 spowoduje duze natezenie ruchu przy wyjezdzie i wjezdzie oraz zator, poniewaz droga jest zbyt waska i nie
ma mozliwos$ci minigcia sie dwdch samochoddéw osobowych, a co dopiero samochodéw dostawczych czy busa szkolnego
jadacego z dzie¢mi niepetnosprawnymi. Dlatego w naszej opinii zamkniecie bezposredniego dojazdu do Zakopianki jest z tym
rozwigzaniem i utrudnieniem dla wszystkich mieszkancéw i firm. Wedtug nas bezposredni dojazd z i do drogi DK47 powinien
pozostac jak w obecnym stanie.
Skrzyzowanie drogi krajowej nr 47 z ul. Kolejowg nalezy pozostawi¢ w dotychczasowym $ladzie. Rdwniez koto Urzedu Gminy |1,3. Wszystkie relacje skretne na skrzyzowaniu ul. Kolejowej/ Osiedle Parskie i ul. Zakopiariskiej z DK47 zostaty zaprojektowane.
Szaflary. 2. Zatoka zostata przesunieta w kierunku Zakopanego z uwagi na zasady wiedzy technicznej oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego,
1. Nalezy zostawi¢ lewoskretu jadac drogg nr 47 ze strony popotudniowej i pétnocnej w ul. Kolejowa na zachdd i wschod ktore wskazujg iz zatoke autobusowa nalezy sytuowac za skrzyzowaniem. Zabieg ten ma na celu poprawe czytelnosci skrzyzowania
70 Whiosek 37 Sz TAK Projektant/ GDDKiA oraz wyjazd‘zl t.ych. u.Iic. ] ‘ ' ' ' ' oraz zwigkszenie widocznosci pojazdom wyjezdzajacym z drogi podporzadkowane;j. K 224760
2. pozostawic istniejacy przystanek autobusowy od strony pdtnocnej skrzyzowania drogi 47 z ul. Kolejowa.
3. Pozostawi¢ lewoskrety na skrzyzowaniu drogi nr 47 z drogg koto Urzedu Gminy Szaflary oraz wyjazd z tej drogi na droge nr
47 - lewoskret.
4, Takie rozwigzanie nie bedzie dodatkowo obcigza¢ drogi krajowej pomiedzy proponowanymi rondami.
Jestem przeciwna umieszczeniu ekranéw akustycznych, ktdre nie bedg juz z zatozenia spetniaty swojej roli, a beda Plany sytuacyjne przedstawiajg wstepna lokalizacje ekrandw akustycznych. Ostateczna decyzja o koniecznosci budowy ekranéow
ograniczaty widoczno$¢. Jestem za pozostawieniem wszystkich skretéw w lewo oraz w prawo, a takze za zrobieniem akustycznych ze wskazaniem ich lokalizacji zostanie przedstawiona w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Organem
71 Whiosek 38 Sz nie Projektant przejscia dla pieszych przez ulice Zakopiariskg w okolicach ul. Kolejowej w strong rzeki Biaty Dunajec wiasciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest wéjt/burmistrz gminy. cato$¢ opracowania, km 22+760

Na skrzyzowaniach DK47 z ul. Kolejowg/ Osiedle Pariskie, droga do SUW oraz ul. Zakopiariskg zostaty zaprojektowane wszystkie
relacje skretne.




Skrzyzowanie drogi krajowej nr 47 z ul. Kolejowga nalezy pozostawi¢ w dotychczasowym sladzie. Rdwniez koto Urzedu Gminy
Szaflary.

1,3. Wszystkie relacje skretne na skrzyzowaniu ul. Kolejowej/ Osiedle Panskie i ul. Zakopianskiej z DK47 zostaty zaprojektowane.
2. Zatoka zostata przesunieta w kierunku Zakopanego z uwagi na zasady wiedzy technicznej oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego,

72 Whniosek 39 Sz TAK 1. Nalezy zostawi¢ lewoskretu jadac drogg nr 47 ze strony popotudniowej i pétnocnej w ul. Kolejowa na zachdd i wschod ktore wskazuja, ze zatoke autobusowa nalezy lokalizowac za skrzyzowaniem. Zabieg ten ma na celu poprawe czytelnosci
oraz wyjazd z tych ulic. skrzyzowania oraz zwiekszenie widocznosci pojazdom wyjezdzajgcym z drogi podporzadkowane;j.
Projektant/ GDDKIA 2. Nie wyrazam zgody na lokalizacje przystanku autobusowego kosztem naszej dziatki nr Il Przystanek pozostawic km 22+760, km 22+780
istniejacy od strony pétnocnej skrzyzowania.
73 Whiosek 40 Sz TAK 3. Pozostawi¢ lewoskrety na skrzyzowaniu drogi nr 47 z drogg koto Urzedu Gminy Szaflary oraz wyjazd z tej drogi na droge nr
- 47 - lewoskret.
4, Takie rozwigzanie nie bedzie dodatkowo obciazac drogi krajowej pomiedzy proponowanymi rondami.
1. Moja dziatka -jest do drogi gtéwnej, Z Drogi Gtéwnej nie jest zaznaczony zjazd na moja dziatke. Zeby wjecha¢ na 1.W stanie istniejgcym zjazd na dziatke nr - zlokalizowany zostat z drogi gminnej nr 364829K ul. Osiedle Pariskie i w tej
posesje, wyjezdzam z Drogi Gminnej koto Gtéwnej drogi po swojej dziatce. Jezeli zabierzecie pod chodnik, to uniemozliwicie |lokalizacji zostat odtworzony w koncepcji programowe;j.
mi wjazd na posesje. Prosze o dostosowanie sie do mojej opinii i zrobi¢ zjazd do posesji. 2.Wilot ul. Osiedle Pariskie zostat przesuniety w strone ul. Kolejowej w celu dostosowania parametréw skrzyzowania do wiasciwej
2. Koto drogi gminnej jest moja posesja, dziatka - jest ogrodzona ptotem i posadzona drzewkami ozdobnymi. Tam jest [geometrii uwzgledniajacej jazde na wprost oraz do obowigzujacych warunkdéw technicznych. Zgodnie z zapisami ujetymi w
7 Whniosek 41 Sz Projektant/ GDDKIA zaznaczona niebieska kreska wzdtuz mojej dziatki i to ma by¢ zabrane do wyrédwnania drogi gminnej, na co ja nie wyrazam  |Wytycznych projektowania skrzyzowan drogowych. Czes¢ 2: Skrzyzowania zwykte i skanalizowane WR-D-31-2, odlegtos¢ pomiedzy km 22+730
zadnej zgody i zabrania mi pasa wzdtuz mojej dziatki. skrzyzowaniami o przesunietych wlotach powinna miesci¢ sie w przedziale od 40 do 180m, co nie jest spetnione w stanie istniejgcym.
Ostateczna geometria skrzyzowania oraz zakres projektowanego pasa drogowego w ramach przebudowy drogi gminnej zostanie
uzgodniony na etapie procedowania projektu budowlanego.
1. Nalezy rozwazy¢ czy przyjete zatozenia zaprojektowania drogi klasy GP i ograniczania ilosci zjazddw maja istotny wptyw na | 1. Rozbudowa drogi klasy GP wymusza ograniczong dostgpnos¢. Zgodnie z obowiazujgcymi wytycznymi technicznymi dla tej klasy
ptynnos$¢ ruchu i czas przejazdu, w sytuacji gdy prawdopodobnie nie zwiekszy to w istotny sposéb dopuszczalnej predkosci  |drogi nie dopuszcza sie lokalizowania zjazddw z drogi gtdwnej do kazdej nieruchomosci z osobna i nalezy dazy¢ do ograniczania liczby
na drodze. Rozbudowa drogi utrudni mieszkaricom dostep do wtasciwie jedynej drogi w kierunku pétnoc-potudnie. Wydaje |zjazdéw.
sie tez, iz nie jest konieczne zblizanie drogi do budynkéw mieszkalnych (np. rondo na skrzyzowaniu DK47 i ul. Suskiego)w 2. Z uwagi na mate zageszczenie istniejacych zjazdéw po stronie zachodniej DK47, na odcinku od ronda z ul. A. Suskiego w kierunku
sytuacji gdzie od strony zachodniej znajduje sie teren niezabudowany. potudniowym, projektant odstgpit od budowy drogi serwisowej. Jezdnia dodatkowa spowoduje zwigkszenie zajgtosci terenu, a co za
2.Nalezy przewidzie¢ droge serwisowg od skrzyzowania z ul. A. Suskiego w kierunku potudniowym lub dopusci¢ lokalizacje  [tym idzie, wykup dziatek prywatnych pod pas drogowy i zwigzane z tym niezadowolenie mieszkaricdw. We wskazanym zakresie
zjazdow (powstaje pytanie w jakim celu przewidziano pas srodkowy na tym odcinku). Wiasciciele nieruchomosci na odcinku |zaprojektowano pas wielofunkcyjny w ciggu DK47, ktéry umozliwia manewr skretu w lewo do zjazdéw odtwarzanych w ramach
od w/w ronda do ul. Orkana- strona zachodnia sg pozbawieni jakiegokolwiek dojazdu do swoich nieruchomosci. Dla przedmiotowej inwestycji. Wniosek o lokalizacje zjazdu nalezy ztozy¢ ponownie do GDDKiA Odziat w Krakowie.
przedmiotowej dziatki odmoéwiono zgody na lokalizacje zjazdu (ktéra w przypadku wydania takiej zgody wraz z dziatkami 3. W ramach inwestycji Urzedu Gminy Szaflary planowana jest budowa fgcznika pomiedzy ul. Kolejowa a ul. A. Suskiego. W projekcie
przylegtymi mogta uzyskari WZIZT dla np. dla zabudowy mieszkaniowej), natomiast dla dziatki oddalonej o kilkadziesiat rozbudowy drogi krajowej nr 47 przedstawiony zostat planowany przebieg ww. drogi, stanowigcy czwarty wlot na rondzie z ul. A.
metréw wydano takg decyzje. Przy czym warunki w zakresie migdzy. innymi widocznosci byty identyczne. Suskiego. Inwestycja ta przeniesie ruch lokalny w kierunku miejscowosci.
. ) 3. Nalezy przewidzie¢ wykonanie drogi serwisowej (np. w przebiegu istniejgcej dw gminnej) badz dodatkowego pasa ruchu [4. Potaczenie DK47 z ul. Waska (km ok. 23+720) i ul. Boczng (km ok. 24+240) zostato zachowane. Zgodnie z ustaleniami z GDDKIA, catos¢ opracowania, km 23+460, km
75 Wniosek 42 Sz tak Projektant na odcinku od skrzyzowania z ul. Kolejowa lub co najmniej z drogg gminng przy urzedzie gminy i potaczenie jej ze przebudowa ul. Bocznej w zakresie przedstawionym w wariancie wynikowym zostanie wykonana, tylko przy wspétudziale Gminy 244650
skrzyzowaniem z ul. Suskiego (projektowanym rondem z dwoma pasami ruchu) spowodowato by faktyczne przeniesienie Szaflary. llo$¢ zjazdéw do dziatek przylegtych na drogach klasy GP powinna by¢ minimalizowana, dlatego w ramach przedmiotowej
znacznego w tym miejscu ruchu lokalnego w kierunku centrum miejscowosci. Sama przebudowa istniejgcego ronda w inwestycji odtwarzane sa tylko zjazdy funkcjonujace juz wstanie istniejacym.
obrebie skrzyzowania z ul. Kolorowa spowoduje jedynie przeniesienie zatoru kilkadziesigt metrow dalej. Nalezy tez 5. Pas do skretu w prawo na droge powiatowa numer 1646K ul. W Orkana zostat wydtuzony. Pasy do skretu w lewo na
zauwazy¢, ze samochody nie mogace wykonac lewoskretu w kierunku Nowego Targu beda generowac¢ dodatkowy ruch na  |przedmiotowym skrzyzowaniu zostaty zaprojektowane w oparciu o zapisy w WR-D-31-2 Wytyczne projektowania skrzyzowan
tym odcinku. drogowych. Czes$¢ 2: Skrzyzowania zwykte i skanalizowane, p. 5.1.2 oraz o wykonane pomiary ruchu drogowego ujete w opracowaniu
4., Catkowite zamkniecie skrzyzowan np. z ul. Waska, czy Boczna nie wyeliminuje w mojej opinii zadnych zatoréw drogowych, [Analizy i Prognozy Ruchu.
gdyz te powstajg w zupetnie innych miejscach. Zamkniecie wylotdw, z ktérych korzystaja dziesigtki mieszkaricow, a
pozostawienie zjazdow indywidualnych wydaje sie by¢ co najmniej nieracjonalne.
5. Warto rozwazy¢ wydtuzenie prawo i lewo skretéw na skrzyzowaniu z ul. Wtadystawa Orkana gdyz sygnalizacja $wietlna
moze sie okazac po przebudowie drogi najwiekszym generatorem zatoréw.
Szanowni Projektanci drogi krajowej nr 47, Zjazd do dziatki - zostat odtworzony zgodnie ze stanem istniejgcym, a geometria zjazdu zaprojektowana zostata w oparciu o
Zwracam sig z uprzejma prosba o uwzglednienie mojego projektu przebudowy istniejacego zjazdu indywidualnego na zjazd |obowigzujace wytyczne ujete w WR-D-33 dla zjazdu zwyktego klasy C1 - zjazdy o matym natezeniu ruchu, dojazd do nieruchomosci
publiczny prowadzacy do budynku mieszkalno-ustugowego przy ul. w Szaflarach. gruntowej o zabudowie jednorodzinnej lub ustugi na drodze klasy L lub D.
W opracowaniu nr 2316-KP-VP-PZT-B1-20-Plan-sytuacyjny-Kons.-Spol.-1.2-1.pdf zaprojektowano zjazd zwykty w km Projektant usunat odgiecie ciggu pieszo—rowerowego w rejonie ul. Osiedle Panskie oraz wykonat na tym wlocie sugerowane przejscie
22+789,07. Uprzejmie prosze o przeprojektowanie tego zjazdu tak, aby spetniat minimalne wymagania przedstawione w dla pieszych wraz z przejazdem rowerowym, zgodnie z zapisami wytycznych WR-D-43-2 ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla
zatacznikach graficznych: rowerow” dla przejazdéw rowerowych.
76 Whiosek 43 Sz TAK Projektant — Projekt zagospodarowania terenu Dz. ewid. -, -4jpg (zat. 1) km 224790

— Przekréj typowy zjazdu Dz. ewid. -, -.jpg (zat. 2)

lub dostosowanie go do aktualnie obowigzujacych norm dla zjazdéw publicznych.

Zwracam sig rowniez z prosba o przeprojektowanie ciggu pieszo-rowerowego w taki sposdb, aby jego zatamanie
rozpoczynato sie za wjazdem, a nie na jego wysokosci. Sytuacje te ilustruje zatacznik graficzny:

— Ciag pieszo-rowerowy Zjazd zwykty km 22+789,07.jpg. (zat. 3)

Z gory dziekuje za uwzglednienie powyzszych uwag.




Do wyzej wymienionych dziatek wnioskuje o wykonanie pasa wytaczeniowego zamiast pasa zieleni i zmniejszenia predkosci
do 50km/h.

Na odcinku od ok. km 26+780 do km ok. 27+740 wprowadzono pas wielofunkcyjny. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. (Dz.U. 2022 poz. 1518) nie dopuszcza sie zaprojektowania dla tej klasy drogi poza obszarem
zabudowy przekroju 1/2+0 ze srodkowym pasem wielofunkcyjnym, dlatego konieczne bedzie uzyskanie odstepstwa w tym zakresie

77 Whiosek 44 Sz TAK Projektant/ GDDKiIA na etapie opracowania projektu budowlanego. km 25+860, km 25+930
Predkos¢ dopuszczalna na terenie gminy Szaflary zostata przyjeta zgodnie z przepisami i w uzgodnieniu z zarzadcg drogi (GDDKiA). Na
terenie gminy Szaflary przyjeta predko$é wynosi 70km/h z miejscowymi ograniczeniami do 50km/h w rejonie wystepowania
skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych.
Uwaga dotyczy fragmentu drogi krajowej w Bariskiej Niznej na odcinku KM 27+600 do KM 27+800. Na odcinku od ok. km 26+780 do km ok. 27+740 wprowadzono pas wielofunkcyjny. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Z uwagi na rozwijajace sie ustugi wzdtuz przedmiotowego odcinka i planowane w tym rejonie inwestycje ustugowe, Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. (Dz.U. 2022 poz. 1518) nie dopuszcza sig zaprojektowania dla tej klasy drogi poza obszarem
nadmienie tylko ze tereny te rozwijajg sie bardzo dynamicznie i kolejne planowane inwestycje wokét , Term Szaflary” i zabudowy przekroju 1/2+0 ze srodkowym pasem wielofunkcyjnym, dlatego konieczne bedzie uzyskania odstepstwa w tym zakresie
"Goracego Potoku” juz powodujg wzrost planowanych ustug na terenach wzdtuz drogi krajowej — czes¢ inwestycji jest juz w |na etapie opracowania projektu budowlanego.
fazie projektowej lub uzyskaty juz pozwolenia na budowe),
78 Whiosek 45 Sz TAK Projektant YvniFJ?kuje_o wykonanie naAtym odcinku_d?fﬁatkowego ,,paAsa s'rodkowAego”,, ktéry umoiliwia.lby vyykonywanie skretow w krm 27+600 do km 27+800
istniejgce i projektowane zjazdy bez kolizji i wstrzymywania ruchu pojazdéw na drodze krajowej podczas tzw.
,lewoskretow”.
Rozwigzanie to docelowo umozliwi zachowanie ptynnosci ruchu na drodze krajowej, a w perspektywie najblizszych kilku lat
bedzie juz rozwigzaniem jedynym wtasciwym.
Uwazam, iz jest to koniecznos¢ i najwtasciwszy moment aby zadbac o docelowe rozwigzanie, by nie okazato sie, ze za trzy
lata trzeba bedzie przebudowywac dopiero co powstaty fragment drogi krajowe;j.
erozwigzanie w zaden sposdb nie usprawni ruchu drogowego na Zakopiance; Przyjeto do wiadomosci.
edtuzszy odcinek w oparach spalin czy hatasu ulicznego nie jest ani przyjemny, ani bezpieczny czy zdrowy Dziatka nr - zlokalizowana zostata w rejonie skrzyzowania z planowang drogg gminng klasy L, ktore jest obecnie w trakcie
79 Whiosek 46 Sz NIE Projektant ena dziatce - ztozono warunki zabudowy, rozbudowa Zakopianki uniemozliwi projekt budowy domu jednorodzinnego|uzgodnien. Ostateczna geometria drogi krajowej oraz powierzchnia wywtaszczenia ww. dziatki zostanie ustalona na etapie projektu km 25+690
budowalnego. Przewiduje sie niewielkie wywtaszczenie terenu dziatki pod inwestycje. Doktadana zajetos¢ zostanie okreslona na
etapie projektu budowalnego, czyli za ok. 1,5 roku.
Uwaga dotyczy fragmentu drogi krajowej w Banskiej Niznej na odcinku KM 27+600 do KM 27+800. Na odcinku od ok. km 26+780 do km ok. 27+740 wprowadzono pas wielofunkcyjny. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
1. Z uwagi na rozwijajace sie ustugi wzdtuz przedmiotowego odcinka i planowane w tym rejonie inwestycje ustugowe, Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. (Dz.U. 2022 poz. 1518) nie dopuszcza sie zaprojektowania dla tej klasy drogi poza obszarem
nadmienie tylko ze tereny te rozwijajg sie bardzo dynamicznie i kolejne planowane inwestycje wokét , Term Szaflary” i zabudowy przekroju 1/2+0 ze srodkowym pasem wielofunkcyjnym, dlatego konieczne bedzie uzyskania odstepstwa w tym zakresie
Goracego Potoku” juz powodujg wzrost planowanych ustug na terenach wzdtuz drogi krajowej — cze$¢ inwestycji jest juz w  |na etapie opracowania projektu budowlanego.
fazie projektowej lub uzyskaty juz pozwolenia na budowe),
80 Whiosek 47 Sz TAK Projektant 2. wnioskuje o wykonanie na tym odcinku dodatkowego , pasa srodkowego”, ktéry umozliwiatby wykonywanie skretéw w km 27+600 do km 27+800
istniejace i projektowane zjazdy bez kolizji i wstrzymywania ruchu pojazdéw na drodze krajowej podczas tzw.
lewoskretow”. Rozwigzanie to docelowo umozliwi zachowanie ptynnosci ruchu na drodze krajowej, a w perspektywie
najblizszych kilku lat bedzie juz rozwigzaniem jedynym wtasciwym. Uwazam, iz jest to konieczno$¢ i najwtasciwszy moment
aby zadba¢ o docelowe rozwigzanie, by nie okazato sie, ze za trzy lata trzeba bedzie przebudowywac dopiero co powstaty
fragment drogi krajowej.
Whioskuje aby od ok. km 27+500 do 27+900 wykonany byt pas funkcyjny, ktéry utatwitby zjazdy do dziatek przylegajacych Na odcinku od ok. km 26+780 do km ok. 27+740 wprowadzono pas wielofunkcyjny. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
do DK nr 47. Proponuje réwniez zagospodarowanie réwniez na ten cel terendw potozonych po zachodniej stronie DK nr 47  |Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. (Dz.U. 2022 poz. 1518) nie dopuszcza sie zaprojektowania dla tej klasy drogi poza obszarem
81 Wniosek 48 Sz TAK Projektant (od strony terenéw kolejowych). zabudowy przekroju 1/2+0 ze érodkowym pasem wielofunkcyjnym, dlatego konieczne bedzie uzyskania odstepstwa w tym zakresie km 27+500 do 27+900
na etapie opracowania projektu budowlanego.
Nalezy usunaé niepotrzebny pas zieleni przy wszystkich wyzej wymienionych numerach dziatek Pasy zieleni po stronie wschodniej zaprojektowane z uwagi na zachowanie strefy wolnej od przeszkdd dla predkosci 70km/h zgodnie
82 Whiosek 49 Sz Nie mam zdania Projektant/ GDDKiA z obowigzujgcym rozporzadzeniem zostaty usuniete. W zwigzku z powyzszym przewiduje sig uzyskanie odstepstwa od ww. przepiséw km 25+950
na etapie projektu budowlanego dla przedmiotowego zadania.
Zaprojektowana rozbudowa drogi krajowej po stronie wschodniej nie jest akceptowalna ze wzgledu na fakt, iz Zjazd na dziatke nr - zostat odtworzony zgodnie ze stanem istniejgcym, z uwzglednieniem pasa do skretu w prawo.
—w km ok. 25+760.37 + 25+826 ze Srodkéw wiasnych inwestora zostat wykonany pas do skretu w prawo wraz ze zjazdem,  |Pasy zieleni po stronie wschodniej zaprojektowane z uwagi na zachowanie strefy wolnej od przeszkdd dla predkosci 70km/h zgodnie
ktéry ma umozliwi¢ obstuge komunikacyjng inwestycji zaplanowanej na nalezacych do wtasciciela dziatkach. Zaproponowana |z obowigzujgcym rozporzadzeniem zostaty usuniete. W zwigzku z powyzszym przewiduje sie uzyskanie odstepstwa od ww. przepisow
przez projektanta koncepcja przewiduje zlikwidowanie zjazdu w istniejgcej lokalizacji, a co za tym idzie marnotrawstwo na etapie projektu budowlanego dla przedmiotowego zadania.
srodkow finansowych juz poniesionych, a takze znaczng ingerencje w dziatki bedace wtasnoscig wtascicieli prywatnych. Wskazany kilometraz zjazdu (km 28+587,78) zlokalizowany jest poza zakresem przedmiotowej inwestycji i usytuowany jest na terenie
Przebudowa istniejacego chodnika i wprowadzenie pasow zieleni po stronie wschodniej prowadzi do zblizenia do gminy Biaty Dunajec.
83 Whiosek 50 Sz TAK Projektant istniejacych zabudowan oraz powoduje niegospodarno$¢ zwigzang z wydawaniem $rodkéw publicznych na wykup gruntow km 25+770, km 28+590
oraz rozbiodrke niedawno wybudowanych chodnikéw. Wnioskuje o pozostawienie istniejacego przebiegu drogi krajowej wraz
z chodnikiem i zjazdem po stronie wschodniej.
—w km 28+587,78 ze Srodkdw wtasnych inwestora zostat wykonany pas do skretu w prawo wraz ze zjazdem, ktéry ma
umozliwi¢ obstuge komunikacyjng inwestycji zaplanowanej na nalezacych do wtasciciela dziatkach. Wobec powyzszego nie
jest zasadnym jego przebudowywanie.
Whioskuje aby od km 27+500 do 27+900 wykonany byt srodkowy pas funkcyjny, ktory utatwitby zjazdy do dziatek Na odcinku od ok. km 26+780 do km ok. 27+740 wprowadzono pas wielofunkcyjny. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
przylegajacych do DK47. Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. (Dz.U. 2022 poz. 1518) nie dopuszcza sie zaprojektowania dla tej klasy drogi poza obszarem
84 Whiosek 51 Sz TAK Projektant zabudowy przekroju 1/2+0 ze srodkowym pasem wielofunkcyjnym, dlatego konieczne bedzie uzyskania odstepstwa w tym zakresie km 27+500 do 27+900
na etapie opracowania projektu budowlanego.
Nie wyrazam zgody na modernizacje Zakopianki w obecnej formie. Uwazam, ze planowane zmiany nie przyniosg realnej Cze$¢ dziatki nr - zostanie przeznaczona pod budowe chodnika oraz pasa do skretu w prawo w planowang droge gminng klasy
poprawy sytuacji komunikacyjnej, natomiast spowoduja wzrost hatasu i pogorszenie warunkéw zycia mieszkaricéw. Co L. Ostateczna geometria przedmiotowego skrzyzowania jest obecnie w trakcie uzgadniania z Projektantem drogi gminnej, a
85 Whiosek 52 Sz nie Projektant/GDDKIA wiecej, ’r['noder['nizalcja wigze fiq z k()'nifeczr'n.os’ciq oddani.a c%es'ci moje.j ;')rywatnej dz,iafki, na co sig nie zgald'zar'p. Jest to“moja ostateczna zajetosc¢ terenu w ramach przedmiotowej inwestycji zostanie zaakceptowana na etapie procedowania projektu calosé opracowania, km 25+660
wiasnosé, z ktdrg jestem zwigzany i nie widze uzasadnienia, aby z niej rezygnowac. Zwtaszcza, ze korzysci z inwestycji sg co  [budowlanego.
najmniej watpliwe. Apeluje o ponowne przeanalizowanie zatozen projektu oraz uwzglednienie interesdéw lokalnej
spotecznosci.
W 2018 roku ja i mgj brat _ dostali$my zgode na budowe zjazdu z naszych dziatek (kopia zostanie W ramach inwestycji zostang odtworzone istniejgce zjazdy. W stanie istniejgcym dziatka nr - nie posiadata zjazdu z DK47. W
przedstawiona). Niestety, na moja niekorzysé, przy inwentaryzacji robionej przez Parstwa, zostatem pozbawiony mozliwosci |celu uzyskania zgody na wykonanie nowego zjazdu z drogi krajowej witasciciel powinien ztozy¢ do GDDKIA oddziat w Krakowie
36 Whiosek 53 Sz Nie mam zdania Projektant zjazdu na moja c.iziafk.e. Mimo tego, ze 7 lat wezesniej ds:staiem zg'ode na wykcfna'nie’ ZjaZdl:I. ?ard?? pnl)lsze c.> przyyvrc’{cel?ie i [wniosek o wydanie zezwolenia na lokalizacje zjazdu dostepny na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl. K 264000
wrysowanie mojego jak i brata zjazdu do planu modernizacji drogi 47 oraz chcielibysmy mie¢ mozliwos¢ wyjazdu jak i wjazdu
z obydwu stron, od Nowego Targu jak i Zakopanego i na odwrot. (zat. zeskanowane razem z ankietg)
W przedstawionej przez Panstwa propozycji nie mam mozliwosci zjazdu od strony Nowego Targu na mojg dziatke ani W ramach inwestycji i zgodnie ze stanem istniejgcym odtworzony zostat zjazd do dziatki - W celu uzyskania zgody na
wyjazdu w strone Zakopanego. Prositbym bardzo o taka mozliwos¢ oraz méj brat _ ktdry ma zjazd przy moim. wykonanie nowego zjazdu z drogi krajowej witasciciel dziatki przylegtej powinien ztozy¢ do GDDKIA oddziat w Krakowie wniosek o
87 Whiosek 54 Sz Nie mam zdania Projektant Zostat pozbawiony tego zjazdu, mimo ze mamy pozwolenie z 2018 roku na budowe. Problem polega na tym, ze jesli sie wydanie zezwolenia na lokalizacje zjazdu dostepny na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl. K 264030

poktdcimy i nie pozwole mu na korzystanie z mojego, to on nie ma mozliwosci zjazdu. Prosze, jesli jest robiona
inwentaryzacja, to niech bedzie to robione rzetelnie i zgodnie ze stanem faktycznym, jaki jest. (zat. zeskanowane razem z
ankietg)
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Whniosek 55 Sz

TAK

Projektant

Prosze o uwzglednienie w planach dotyczacych przebudowy drogi krajowej nr 47 zagospodarowania

wody z przepustu drogowego w Bariskiej Niznej przy ul. _ Zgodnie z przepisami prawa

wiasciciel nieruchomosci ma obowiagzek zagospodarowac wode opadowa na swoim terenie, a nie

odprowadzad jg na grunty sasiednie. Woda z przepustu drogowego jest odprowadzana bezposrednio na moje dziatki
powodujac ich podmywanie i dewastacje. Nieustannie dochodzi do obsuwania sie brzegdéw i zmniejszania powierzchni moich
dziatek. Wnosze o uwzglednienie w planach przebudowy drogi krajowej nr 47 wstawienia rury odprowadzajacej wode z
przepustu drogowego i zasypanie powstatego rowu, w celu naprawienia szkody spowodowanej niewtasciwym
zagospodarowaniem wdd opadowych przez zarzadce drogi krajowej nr 47 lub w inny sposéb zagospodarowanie wody w
obrebie swojej wtasnosci.

Przepust pod droga krajowa nr 47 zostanie odtworzony w ramach koncepcji programowej zgodnie z istniejgca lokalizacjg. Obecnie na
dziatkach o nr -, -, - zlokalizowany jest réw odptywowy oraz skarpy. Nie zmieniono sposobu zagospodarowania
przedmiotowych dziatek. W ramach rozbudowy DK47 zaprojektowano jedynie udroznienie powyzszego rowu oraz wyprofilowanie
skarp.

km 26+260
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Whniosek 56 Sz

TAK

Projektant/ GDDKiA

W odpowiedzi na przedstawiany projekt rozbudowy modernizacji Zakopianki w kierunku potudniowym Nowy Targ —
Zakopane na odcinku drogi, miedzy budynkiem nr ., a budynkiem ., w Szaflarach przy ulicy _ W zwigzku z
planowang budowa przejscia dla pieszych po wschodniej stronie szosy zamierzacie ingerowac w dziatke o numerze

celem utworzenia przejscia dla pieszych. Tym samym planowane jest zburzenie ogrodzenia i usunigcie drzew w poblizu
planowanego przejscia. Chciatbym podkresli¢, ze przy budowie ogrodzenia cofngtem sie 12 metréw od osi jezdni wedtug
Waszych wytycznych (uzgodnieri) miato to wykluczy¢ ingerencje w mojg dziatke. Sugeruje przesuniecie sie w prawa strone
okoto 2 metréw lub zrezygnowac z przejscia dla pieszych poniewaz Zakopianka taczy sie z drogg gminng z ktérej korzysta
jeden mieszkaniec, ta droga ma 50 metréw dtugosci i jest drogg zamknietg (Slepa ulica), pasy w tym miejscu nie sg w zadnym
wypadku potrzebne.

Z wyrazami szacunku _

Projektant usunat odgiecie ciggu pieszo—rowerowego w rejonie DG604110K (droga do SUW) oraz wykonat na tym wlocie sugerowane
przejscie dla pieszych wraz z przejazdem rowerowym, zgodnie z zapisami wytycznych WR-D-43-2 ,,Wytyczne projektowania
infrastruktury dla roweréw” dla przejazdéw rowerowych.

km 23+180






