Opracowanie dokumentacji projektowej na etapie Koncepcji Programowej wraz z uzyskaniem decyzji DSU dla zadania pn. ,Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od km 21+100 do ok. km 27+950 do Nowego Targu do Szaflar”

Zatacznik nr 4

TABELA UWAG | WNIOSKOW - wnioski inne

Czy jest Pan/ Pani za

na planie sy
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N N (przyblizony kilometraz)
krajowej nrd7
OBREB: Nowy Targ; NOWY TARG
euwazam ze droga zbiorcza dla jezdni zachodniej od poczatku opracowanie do ronda z ul. Kolorowa w Nowym Targu bedzie wykorzystywana przez kierowcéw do ominiecia korka tworzacego sig na 1. Jezdnie dodatkowe wzdtuz DK47 zaprojektowane zostaty w celu skomunikowania dziatek przylegtych. Zgodnie z obowiazujacymi przepisami tj.: Dz.U.2022.1518
gtéwnej jezdni do tego ronda. Ta jezdnia powinna koriczy¢ przed planowanym przejsciem do zwierzat, najlepiej na wysokosci obecnego wyjazdu (tj. okoto km 21+544) Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r.
*zbyt duza liczba zjazdéw do posesji prywatnych na odcinku od ronda z ul. Kolorowa do skrzyzowania z ul. Kolejowa 22+319 do 22+750. Dlaczego cho¢ z jednej strony nie zostanie wykonana jezdnia w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczqcych drég publicznych
zbiorcza? Te s3 przeciez odcinki o jednym pasie w kazdg strone "§ 55.
epopieram planowy przebieg chodnikéw i $ciezek rowerowych 1. Zjazdu zwyktego nie projektuje sie z:
ebrak wydzielonych lewoskretéw na skrzyzowaniu z ul. Kolejowa i os. Pariskie 1) jezdni gtéwnej drogi klasy A, S lub GP, z wyjgtkiem drogi klasy GP w trudnych warunkach;"
eprosze o porzucenie planéw budowy ronda na skrzyzowaniu z ul. Augustyna Suskiego (km 23+462) bez mozliwosci bezkolizyjnego przejazdu na wprost! Jesli ma by¢ rondo, powinien istnie¢ wiadukt lub  [Jezdnie dodatkowe zaprojektowane zostaty na mozliwie jak najdtuzszym zakresie drogi krajowej, aby w przyszto$ci uniknaé probleméw ze zgoda na lokalizacje zjazdu, ktéra
bypass umozliwiajacy bezkolizyjna jazde na wprost. wydaje Zarzadca drogi.
epopieram zaslepienie ul. Waskiej i ul. Bocznej w Szaflarach 2. Z uwagi na zabudowany charakter terenéw przylegtych do drogi krajowej numer 47 w km 22+319 - 22+750, nie zaprojektowano jezdni dodatkowych. Budowanie jezdni
swnioskuje o bezkolizyjny przejazd na wprost przez skrzyzowanie DK47 z ul. Orkana w Szaflarach (km +24 650) dodatkowych spowodowataby zwiekszenie zajetosci terenu, a co za tym idzie, wykup dziatek prywatnych pod pas drogowy i zwigzane z tym niezadowolenie mieszkancéw. We
*zbyt duza liczba zjazdéw do posesji prywatnych na odcinku od km 25+404 do 26+509. Prosze o zaprojektowanie jezdni zbiorczej. wskazanym zakresie zaprojektowano pas wielofunkcyjny w ciggu DK47, umozliwiajacy manewr skretu w lewo.
3. Przyjeto do wiadomosci.
4. Pasy do skretu w lewo na droge gminng numer 364829K ul. Os. Paniskie oraz na droge powiatowa numer 1658K ul. Kolejowa zostaty zaprojektowane.
5. Skrzyzowania zaprojektowano na podstawie Analizy i Prognozy Ruchu, uwzgledniajac natezenia na 6Inych relacjach . tam, gdzie obliczenia przepustowosci
1 Whiosek 001 1 TAK Projektant wskazywaty na koniecznos¢ zastosowania paséw do skretu w lewo/prawo, uwzgledniono je w rozwigzaniach. catos¢ opracowania
Nie zaprojektowano skrzyzowania wielopoziomowego w ciggu drogi krajowej numer 47 bo wigze sie to z koniecznoscia budowy facznic, wyniesienia niwelety jezdni, a tym samym
zachowaniem minimalnych wysokosci skrajni, widoczno$ci oraz maksymalnych spadkéw podtuznych. Takie rozwigzanie spowoduje znaczne zwigkszenie zajetosci terenu, a co za
tym idzie, wykup dziatek prywatnych pod pas drogowy, wyburzenia obiektéw budowlanych oraz zwigzane z tym niezadowolenie mieszkaricow.
6. Przyjeto do wiadomosci.
7. Skrzyzowania zaprojektowano na podstawie Analizy i Prognozy Ruchu, uwzgledniajac natezenia na 6Inych relacjach. Wszedzie tam, gdzie obliczenia przepustowosci
wskazywaty na koniecznos¢ zastosowania paséw do skretu w lewo/prawo, uwzgledniono je w rozwigzaniach.
Zaprojektowanie skrzyzowania wielopoziomowego w ciggu drogi krajowej numer 47 wiaze sie z koniecznoscia budowy facznic, wyniesienia niwelety jezdni, a tym samym
zachowaniem minimalnych wysokosci skrajni, widoczno$ci oraz maksymalnych spadkéw podtuznych. Takie rozwigzanie spowoduje znaczne zwigkszenie zajetosci terenu, a co za
tym idzie, wykup dziatek prywatnych pod pas drogowy, wyburzenia obiektéw budowlanych oraz zwigzane z tym niezadowolenie mieszkaricow.
8. Z uwagi na zabudowany charakter terenéw przylegtych do drogi krajowej numer 47 w km 25+404 - 26+509, nie zaprojektowano jezdni dodatkowych. Budowanie jezdni
dodatkowych spowoduje zwigkszenie zajetosci terenu, a co za tym idzie, wykup dziatek prywatnych pod pas drogowy i zwigzane z tym niezadowolenie mieszkaricéw. We
wskazanym zakresie zaprojektowano pas wielofunkcyjny w ciggu DK47, umozliwiajacy manewr skretu w lewo.
1.Nie ma zgody na poszerzenie drogi DK 47 na cztery pasy jezdni. 1. Przekroj drogowy 2x2 zaprojektowany zostat jedynie w granicach miasta Nowy Targ i stanowi kontynuacje wybudowanego juz odcinka DK47 w ramach zadania "Budowa drogi
2.Mieszkaricy s za modernizacja drogi krajowej nr DK 47 zgodnie z ich wnioskami. krajowej nr 47 Rabka Zdr6j- Zakopane na odcinku Rdzawka- Nowy Targ od km 5+064,20 do km 21+100". Dwujezdniowy przekrdj drogi przyjeto w celu ujednolicenia przekroju
3.Wnosz3 takze o obnizenie klasy, parametréw drogi DK 47 z GP na G, poniewaz winna by¢ brana pod uwage gesta sie¢ zabudowy budynkami mieszkalnymi, mieszkalno- turystycznymi. drogowego pomiedzy skrzyzowaniami typu rondo oraz usprawnienia ptynnosci ruchu, jakie niesie za soba zwigkszona liczba paséw ruchu.
4.Na drodze DK 47 z wyzej wskazanych ledéw winna byé zast 1a predkos¢ 50kmigociz. 2. Przyjeto do wiadomosci.
5.W sprawie skrzyzowania drogi DK 47 do ulicy Jana Pawta Il, ciag dalszy ul. Generata Galicy istnieje kilka wariantéw rozwigzania tego problemu i tak: 3. Klasa drogi zostata zaprojektowana zgodnie z Warunkami Zaméwienia przygotowanymi przez Zmawiajacego, tj. GDDKIA i zostanie utrzymana na obecnym etapie projektu.
- w okolicy wiaduktu kolejowego PKP, przy granicy Biatego Dunajca z Poroninem znajduja sie tam tereny wolne od zabudowy zakrzewione. Przez ten teren jest mozliwo$é bezposredniego potaczenia 4. GDDKIA pozostata przy zaprezentowanych predkosciach przedstawionych w projekcie przy jednoczesnej likwidacji strefy wolnej od przeszkdd w ramach uzyskania odstepstwa
drogi DK 47 ,Zakopianka" z ulica Generata Galicy poprzez uktad mostowo- drogowy. Inwestycja ta jest najbardziej optymalnym rozwiazaniem dla bezpiecznego, szerokiego roztozenia inwestycji drogowo-|od warunkéw na kolejnym etapie projektowym
mostowej dla mieszkaficow ulicy Generata Galicy i co wazne dobrego funkcjonowania potaczenia z DK 47 ,, Zakopianka". To jest bardzo krétki odcinek do wykonania inwestycji oraz koszt nieduzy w 5. Wskazane skrzyzowanie jest poza zakresem niniejszego opracowania. Przedmiotowe zadanie stanowi ,Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 21+100 do
poréwnaniu do korzysci spotecznych obecnie i w przysztosci. Podkreslamy wskazanie niniejszego rozwigzania jako optymalnego i bezposredniego potaczenia tej ulicy z DK 47. ,,Zakopianka" oraz ok. km 27+950 na odcinku Nowy Targ - Szaflary”.
zazegnania konfliktéw obecnie i w przysztosci. 6. Brak sprecyzowanych numerdw dziatek, obrebéw oraz jednostek ewidencyjnych. Ze wzgledu na nieczytelno$¢ uwagi, Projektant nie jest w stanie udzieli¢ odpowiedzi.
6.Wnosimy o zlikwidowanie linii zajetosci terenu pod inwestycje obecna i planowana na przysztos¢ oraz zmiane obecnie zaplanowanej inwestycji, czyli zaboru terenu na posesjach gestej zabudowy 7. Wskazane nazwy ulic s3 poza zakresem niniejszego opracowania. Przedmiotowe zadanie stanowi ,Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 21+100 do ok.
mieszkalno- turystycznej ( nr. budynkéw nowo wybudowany ) oraz innych, gdzie wystepuje bardzo duzy zabér posesji w tym rejonie . Tym samym zostang zmniejszone linie km 27+950 na odcinku Nowy Targ - Szaflary”.
negatywnego oddziaty inwestycji na $r isko. 8. Uwaga nie dotyczy niniejszego opracowania. Przedmiotowe zadanie stanowi ,Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 21+100 do ok. km 27+950 na
2 Whiosek 002 | - Projektant/ GDDKiA 7.Pozostawienie tego zjazdu i drogi Jana Pawta Il na tym odcinku przy tych budynkach w takim przebiegu jak jest obecnie. Bez jakiegokolwiek poszerzania. Kilka lat temu w tym obszarze byta inwestycja |odcinku Nowy Targ - Szaflary”, a spotkania informacyjne odbyty sie w dniach 24-25.04.2025r. cato$¢ opracowania
,Zakopianki" wraz z zjazdami wykonana zgodnie z przepisami. Proponowane wtfaczanie tak duzej inwestycji w posesje zabudowan mieszkalno-turystycznymi stanowi zagrozenie dla zdrowia i zycia 9. Brak sprecyzowanych numerdw dziatek, obrebdw oraz jednostek ewidencyjnych. Ze wzgledu na nieczytelnos¢ uwagi, Projektant nie jest w stanie udzieli¢ odpowiedzi.
domownikéw i turystéw. Tym bardziej, ze realnie jest mozliwo$¢ poprowadzenie bezpiecznej inwestycji dla ul. Generata Galicy, a $rodki poniesione na obecnie proponowang inwestycje w pkt. 5 nalezy  |10. Wskazane nazwy ulic sg poza zakresem niniejszego opracowania. Przedmiotowe zadanie stanowi ,Optymalizacja przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 21+100 do
przenies¢ na ta inwestycje. ok. km 27+950 na odcinku Nowy Targ - Szaflary”.
8.Proponujemy poprowadzenie chodnika dla pieszych wzdtuz rzeki zgodnie z oméwiong lokalizacja na spotkaniu w dniu 28.04.2025r. 11. Przyjeto do wiadomosci.
9.Pozostawienie stupdw sieci energii elektrycznej jak s3 obecnie. 12. Dodatkowe spotkania spoteczne odbyly sie 5 sierpnia w Poroninie, 12 sierpnia w Zakopanem i 4 wrzesnia 2025 roku w Biatym Dunajcu.
10.Zlikwidowanie wysepki na wysokosci zjazdu lub wyjazdu ul. Jana Pawta II.
11.Wnosimy o zastosowanie kontrastowych réznych koloréw w opisie, grafice w planach proponowanej inwestycji, poniewaz bardzo zblizona kolorystyka linii réznych w
dokumentacji planéw powoduje ich nieczytelno$é i niepotrzebne konflikty.
12.Wnosimy o przeprowadzenie konsultacji spotecznych w miejscowosci Poronin, Zakopane. Przez te miejscowosci zaplanowano inwestycje drogi DK 47 ,Zakopianka". Zatem zasadnym jest
poinformowanie, uzgodnienie z mieszkaficami tej inwestycji.
podpisane: [
W zwigzku z odbytymi spotkaniami w ramach opracowywanej koncepcji projektowej rozbudowy Drogi Krajowej nr 47 na odcinku km 21+100 - km 27+950, przebiegajacym przez Miasto Nowy Targ oraz | 1. Decyzja o budowie przejscia dla zwierzat zostata podjeta w oparciu o wyniki inwentaryzacji przyrodniczej, ktére wykazaty liczng obecno$é zwierzat po obu stronach istniejacej
Gminy Szaflary, Powiatowy Zarzad Drég w Nowym Targu wnosi nastepujace uwagi do przedmiotowego projektu: DK47 w obszarze korytarza migracyjnego Torfowiska Orawsko-Nowotarskie . Budowa przejscia dla zwierzat w lokalizacji ok 21+788 wniosk 1a byta réwniez przez RDOS, Gmine
|. Miasto Nowy Targ Nowy Targ i Nadlesnictwo Nowy Targ.
1. Ponowna analiza gérnego przejscia dla zwierzat. Z uwagi na mozliwosci techniczne, uwarunkowania terenowe oraz sktad gatunkowy zwierzat zinwentaryzowanych w obszarze drogi zarekomendowano budowe gérnego przejscia
Projektant Wskazuje sie na konieczno$é ponownego sprawdzenia zasadnosci budowy planowanego przejscia dla duzych zwierzat w formie gérnego przejscia nad DK 47. Ze wzgledu na rozmiar i potozenie dla zwierzat $rednich, uznajac je za najbardziej optymalne. Budowa przejscia dolnego rowniez jest rozwigzaniem korzystnym srodowiskowo, jednak zwigzane z jego realizacjg
konstrukgji, realizacja tego rozwigzania moze negatywnie wptywac na walory krajobrazowe oraz panoramiczny widok pasma Tatr widoczny z rejonu Nowego Targu. Konieczne jest rozwazenie wyniesienie niwelety bytoby niekorzystne pod wzgledem komunikacyjnym (dostepnos¢ do dziatek) i spowodowatoby odciecie przylegtych terendw inwestycyjnych, co
alternatywnych wariantéw (np. przejscia dolnego) lub modyfikacja projektu, ktéra ograniczytaby ingerencji w pejzaz gorski, zachowujac jednoczesnie skuteczng tacznosé siedliskowa dla fauny. wptynetoby z pewnoscig na niezadowolenie przedsigbiorcéw bedacych wtascicielami przylegtych dziatek.
2. Rozszerzenie opracowania o ,,starodroze" ul. Szaflarskiej. Starodroze ul. Szaflarskiej zostato wiaczone do drogi serwisowej wzdtuz dwujezdniowego odcinka DK47. Z uwagi na braki m.in podktadéw mapowych, projekt rozbudowy DK47
Postuluje sig rozszerzenie zakresu opracowania projektowego o istniejgcy fragment starego przebiegu ul. Szaflarskiej o dtugosci okoto 360 m. Umozliwitoby to bezposredni zjazd z DK47 w kierunku zostanie rozszerzony o przebudowe fragmentu starego przebiegu ul. Szaflarskiej w pézniejszym etapie projektowym.
centrum Nowego Targu przez wspomniane ,,starodroze", co w efekcie odcigzytoby skrzyzowanie typu rondo przy DK 47 z ul. Szaflarskiej (rejon restauracji McDonald's), gdzie obecnie czysto dochodzi do |W celu wtasciwego skomunikowania wymienionych dziatek zlokalizowanych pomigdzy wykonang drogg serwisowa w ramach zadania: "Budowa drogi krajowej nr 47 Rabka Zdroj-
blokowania wiaczen z drogi podporzadkowanej /Szaflarskiej/. Rozbudowanie projektu o ten odcinek pozwoli na lepsze rozlokowanie ruchu lokalnego oraz poprawy ptynnosci przejazdéw w tym Zakopane na odcinku Rdzawka- Nowy Targ od km 5+064,20 do km 21+100", a projektowana droga serwisowa w ramach przedmiotowej koncepcji programowej uzupetniono
Projektant/ GDDKIA newralgicznym obszarze. O tego typu rozwigzanie wnioskowat do GDDKIA Starosta Powiatu Nowotarskiego pismem z dnia 08 stycznia 2025 znak: PZD-IR.456.173.2024. brakujacy odcinek drogi serwisowej o dfugosci 200m. catos¢ op-racowania w granicach
Dodatkowy zjazd na droge zbiorczg przez ,,starodroze". Wnioskuje si¢ o wykonanie dodatkowego zjazdu z DK47 na planowang, droge zbiorcza prowadzaca do centrum Nowego Targu, przebiegajca miasta Nowy Targ
przez przedtuzenie "starodroza" ul. Szaflarskiej. Nowy zjazd umozliwitby bardziej bezposrednie potgczenie DK47 z siecig lokalnych ulic, zmniejszajac obcigzenie dotychczasowych skrzyzowan. Taka
modyfikacja zwigkszy dostepnos¢ srodmiescia dla ruchu tranzytowego i mieszkaricdw, co przetozy sie na wigksze bezpieczeristwo i sprawno$é komunikacyjng.
4. Zachowanie zjazd6w na przylegte dziatki. We wniosku nie wskazano doktadnych dziatek, do ktérych nie zostata zapewniona dostepnos¢ komunikacyjna. W odniesieniu do odcinka drogi na terenie miasta Nowy Targ
Podkresla sie koniecznos¢ zachowania dotychczasowych zjazdéw z DK47 na przylegte nieruchomosci, ktére obecnie dysponuja, bezposrednim dostepem do drogi gtéwnej. Realizacja inwestycji nie |projektant zaprojektowat drogi serwisowe, zapewniajace obstuge przylegtych terenéw, ktére umozliwity zaprojektowanie zjazdéw do kazdej dziatki, co nie bytoby mozliwe przy
moze uniemozliwia¢ dojazdu do tych dziatek ani ograniczaé ich funkcjonowania. Z uwagi na obowiazujace przepisy o drogach publicznych, wtascicielom nieruchomosci przylegajacych do planowanej |zachowaniu przekroju drogi 1/2 dla klasy drogi GP, dla ktérego zgodnie z zasadami wiedzy technicznej ilo$¢ zjazd6w jest minimalizowana. W celu wiasciwego skomunikowania
drogi zbiorczej musi zosta¢ zapewniony odpowiedni dojazd, nawet po przebudowie. W projekcie nalezy uwzglednié zaprojektowanie odpowiednich zjazdéw lub drég dojazdowych dla wszystkich wymienionych dziatek zlokalizowanych pomigdzy wykonana droga serwisowa w ramach zadania: "Budowa drogi krajowej nr 47 Rabka Zdroj- Zakopane na odcinku Rdzawka-
Projektant istniejacych dziatek /zwtaszcza na ktérych zgodnie z prawem prowadzone s dziatalno$ci gospodarcze, aby nie naruszy¢ ich praw komunikacyjnych. Nowy Targ od km 5+064,20 do km 21+100", a projektowang droga serwisowa w ramach przedmiotowej koncepcji programowej uzupetniono brakujacy odcinek drogi serwisowej
o dtugosci 200m.
W ramach inwestycji zostang odtworzone istniejace zjazdy. W celu uzyskania zgody na wykonanie nowego zjazdu z drogi krajowej wtasciciel powinien ztozy¢ do GDDKIA oddziat
w Krakowie wniosek o wydanie zezwolenia na lokalizacje zjazdu, dostepny na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl.
Il. Gmina Szaflary. Na skrzyzowaniu DK47 z droga powiatowa nr 1658K ul. Kolejowa uwzglednione zostaty wszystkie relacje skretne.
1. Utrzymanie lewoskretu z DP 1658K (ul. Kolejowa).
Niedopuszczalne jest zamknigcie relacji umozliwiajgcej skret w lewo z drogi powiatowej nr 1658 K (ul. Kolejowa) w strong Nowego Targu. Likwidacja tego kierunku ruchu znaczaco obcigzytaby
Projektant/ GDDKIA projektowane skrzyzowanie typu rondo /DK 47 z DP 1646 K/ oraz odcinek drogi DK 47 do skrzyzowania. Ponadto kierowcy, ze wzgledu na zatory drogowe beda tama¢ przepisy drogowe skrecajac mimo

wprowadzonego oznakowania zakaz skretu. Utrzymanie lewoskretu z Kolejowej jest kluczowe dla zréwnowazenia rozktadu ruchu lokalnego i zapewnienia ciggtosci dojazdu do centrum miasta bez
sztucznego obcigzenia DK 47.




2. Utrzymanie lewoskretu z drogi gminnej 364830 K.
Niedopuszczalne jest zamknigcie relacji umozliwiajacej skret w lewo z drogi gminnej nr 364 830 K /obok Urzedu Gminy/ w strone Nowego Targu. Likwidacja tego kierunku ruchu znaczaco obcigzytaby
projektowane skrzyzowanie typu rondo /DK 47 z DP 1646 K/ oraz odcinek drogi DK nr 47 do skrzyzowania. Ponadto kierowcy, ze wzgledu na zatory drogowe beda tamac¢ przepisy drogowe skrecajac

Na skrzyzowaniu DK47 z droga gminng nr 364830K ul. Zakopiariska uwzglednione zostaty wszystkie relacje skretne.

Projektant/ GDDKIA mimo wprowadzonego oznakowania zakaz skretu. Utrzymanie lewoskretu jest kluczowe dla zréwnowazenia rozktadu ruchu lokalnego i zapewnienia ciggtosci dojazdu do centrum miasta bez sztucznego
obcigzania DK 47.
3. Zachowanie lewoskretu z DK 47 w droge powiatowg nr 1658 K. Na skrzyzowaniu DK47 z droga powiatowa nr 1658K ul. Kolejowa uwzglednione zostaty wszystkie relacje skretne.
Wymagane jest utrzymanie mozliwosci skretu z DK47 (od strony Zakopanego) w droge powiatowa nr DP 1658 K ul. Kolejowa. Relacja ta zapewnia istotne potaczenia dojazdowe dla mieszkaricéw i
Whiosek 31 uzytkownikdw stacji kolejowej oraz interesantéw punktéw handlowych. Ich ograniczenie zmusitoby kierowcéw do dtuzszych objazdéw oraz obnizytoby dostepnos¢ ustug. Ponadto warte podkreslania
- Projektant/ GDDKIA jest fakt, iz droga powiatowa jest swoistym objazdem o duzym natezeniu ruchu miasta Nowego Targu w kierunku miejscowosci LudZmierz oraz Miasta Czarny Dunajec. Kierowcy korzystajacy z tego
kierunku wedtug zatozeri projektu zmuszeni bedg kierowac sig do ronda na granicy Szaflar i Nowego Targu mogg wybierac jazdy juz przez Nowy Targ co dodatkowo zwigkszy natgzenie ruchu w miescie
oraz na drogach krajowych i wojewddzkich ul. Ludzmierska, AL. Tysigclecia co w konsekwencji prowadzi¢ bedzie do powstawania zatoréw drogowych.
4. Zachowanie lewoskretu z DK 47 w droge gminng przy Urzedzie Gminy Szaflary. Wymagane jest utrzymanie mozliwosci skretu z DK47 (od strony Zakopanego) w droge gminng nr 364 830 K /obok Na skrzyzowaniu DK47 z droga gminng nr 364830K ul. Zakopianska uwzglednione zostaty wszystkie relacje skretne.
Projektant Urzedu Gminy. Relacja ta zapewnia istotne potaczenia dojazdowe dla mieszkaricdw do Urzedu, uzytkownikéw stacji kolejowej oraz interesantéw punktéw handlowych. Ich ograniczenie zmusitoby
kierowcow do dtuzszych objazdéw oraz obnizytoby dostepno$é ustug.
5. Projektowane skrzyzowanie typu rondo DK 47 z DP 1646K. 1. Projektant uwzglednit dodatkowy pas do skretu w lewo w ul. A. Suskiego oraz zmienit rondo jednopasowe na rondo turbinowe o dwdch pasach ruchu. Dodatkowo w celu
Postuluje sig, aby przy projektowaniu ronda na skrzyzowaniu DK47 z DP 1646K (ul. Augustyna Suskiego) uwzgledni¢ dwa pasy ruchu od strony Nowego Targu: osobny pas do lewoskretu oraz osobny pas |unikniecia zatoréw na wylocie z ronda w miejscu pasa zanikowego, zaprojektowany zostat jednopasowy wylot z ronda nastepujacy po dwupasowej jezdni zgodnie ze schematem
do jazdy na wprost (analogicznie jak na wykonanym juz skrzyzowaniu typu rondo w ciggu drogi DK 47 w miejscowosci Zakopane ul. Ustup). Jednoczesnie zaleca sig przewidzenie dodatkowego wlotu na  |Z4 przedstawionym w Wytycznych projektowania skrzyzowar drogowych. Cze$¢ 3: Ronda. Rozwigzanie to pozwoli oddzieli¢ ruch turystyczny kierujacy sie w strone Zakopanego,
rondo, zgodnie z zatozeniami nowego potaczenia drogowego realizowanego w ramach ,, Programu Rozwoju Systemu Transportowego na obszarze Podtatrza do 2030 roku ". Rozwigzania te usprawnia od ruchu lokalnego.
przepustowos¢ skrzyzowania, utatwig ptynny przejazd i umozliwig w przysztosci realizacje inwestycji wskazanych w w/wym. programie przyjetym przez Rady Ministréw uchwala nr 75/2020 z dnia 16 2. Koncepcja budowy drogi, taczacej dwie drogi powiatowe z wlotem do DK47, jest opracowywana na zlecenie Urzedu Gminy Szaflary. catos¢ opracowania w granicach
Projektant/ GDDKiA  [czerwea 2020, Gminy Szaflary
Ponadto zwraca sie uwage na istniejaca w rejonie projektowanego skrzyzowania linie wysokiego napiecia, ktérego przebieg w ramach przebudowy przedmiotowego skrzyzowania ma zostaé
przebudowane.
Whioskuje sie o rozwazenie zmiany lokalizacji w taki sposéb, aby umozliwi¢ w przysztosci realizacje wiaduktu drogowego nad linig kolejowa zaplanowanego w ramach nowego potaczenia drég
powiatowych nr 1658 K /ul. Kolejowa/ z 1646 K /UL Orkana/ realizowanego w ramach ,,Programu Rozwoju Systemu Transportowego na obszarze Podtatrza do 2030 roku" /Koncepcje w/wym..
potaczenia opracowuje Gmina Szaflary/.
6. Zmiana lokalizacji przejscia dla pieszych w ciggu DP nr 1658 K /ul. Kolejowa/. Odlegtos¢ przejscia dla pieszych od krawedzi jezdni zostata przyjeta na podstawie zapiséw z WR-D-31-2 Wytyczne projektowania skrzyzowar drogowych. Cze$¢ 2: Skrzyzowania
X Planowane przejécie dla pieszych na drodze powiatowej nr 1658K powinno zostaé przesuniete o co najmniej 6 metréw od krawedzi jezdni DK47 w kierunku zachodnim. Odlegtos$é ta poprawi widoczno$¢ |zwykte i skanalizowane o brzmieniu: "Przejscie dla pieszych lub przejazd dla rowerdw, zlokalizowane na wlocie, odsuwa sie od linii krawedziowej drogi poprzecznej na odlegtos¢
Projektant pieszych wchodzacych na jezdnig oraz zwigkszy bezpieczeristwo ruchu. wynoszqcq co najmniej 5,00 m, przy czym zalecana wartos¢ wynosi 6,00 m." W nawigzaniu do powyzszego i zgodnie z wnioskiem, skorygowano tg odlegto$¢ na wlocie ul.
Kolejowej do 6m.
7. Wydtuzenie pasa do skretu w prawo z DK47 w DP nr 1646 K /ul. Orkana/. Pas do skretu w prawo na droge powiatowa numer 1646K ul. W Orkana zostat wydtuzony.
Projektant Postuluje sie wydtuzenie istniejacego pasa do skretu w prawo z DK47 do drogi powiatowej nr 1646K (ul. Wtadystawa Orkana) od strony Zakopanego. Obecnie pas ten jest zbyt krétki — pojazdy oczekujace
na skret stoja na poboczu lub cze$ciowo na pasie do jazdy na wprost, co prowadzi do niebezpiecznych sytuacji i spowalnia ruch. Przedtuzenie prawego wlotu usprawni wigczanie sie do ruchu i
zapobiegnie korkowaniu sie DK 47.
8. Dodatkowy pas ruchu na DK47 (km 26+623 — granica Szaflar). Na odcinku od ok. km 26+780 do km ok. 27+740 wprowadzono pas wielofunkcyjny. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. (Dz.U. 2022 poz.
Projektant Whnioskodawca popiera zaproponowane poszerzenie DK47 o dodatkowy pas ruchu na odcinku od km 26+623 do granicy gminy Szaflary. Pas ten powinien powstaé poprzez rozszerzenie istniejgcego 1518) nie dopuszcza sig zaprojektowania dla tej klasy drogi poza obszarem zabudowy przekroju 1/2+0 ze srodkowym pasem wielofunkcyjnym, dlatego konieczne bedzie
przekroju jezdni w kierunku zachodnim. Takie rozszerzenie poprawi przepustowos$¢ jezdni w obszarze o nasilonym ruchu, przygotowujac droge na przyszte wzrosty natezenia ruchu kotowego. uzyskania odstepstwa w tym zakresie na etapie opracowania projektu budowlanego.
9. Zajetos¢ terenu pod rozbudowe drogi DK 47 Na etapie opracowywania dokumentacji projektowej kluczowym zatozeniem byto ograniczenie ingerencji w nieruchomosci prywatne do absolutnego minimum, przy
Powiatowy Zarzad Drég w Nowym Targu pobiera postulaty Gminy Szaflary w sprawie zmniejszenia lub ograniczenia zajetosci terenéw prywatnych. Realizacja inwestycji jest potrzebna i pozadana, jednak |jednoczesnym zachowaniu zgodnosci z obowigzujacymi przepisami prawa, normami bezpieczeristwa i wymogami funkcjonalnymi drogi klasy GP. W szczegdlnosci, z uwagi na
nie moze ona opierac sie na po nadmiernym wykorzystaniem wtasnosci oséb trzecich. Zrozumiatym jest, ze rozbudowa drogi i spetnienie wszystkich przepiséw prawa wymaga punktowego poszerzenia |ograniczong szerokos¢ dostepnego pasa drogowego oraz konieczno$é ochrony terenéw prywatnych, zrezygnowano m.in z przekroju 2/2 (; iowego) na rzecz rozwi ia o
istniejacego pasa. Jednak celem unikniecia napigé i protestéw spotecznych zajeto$¢ winna by¢ ograniczona do minimum, korzystajac z mozliwosci uzyskiwania odstep od warunkéw technicznych lub mniejszym zapotrzebowaniu przestrzennym - wykonano srodkowy pas wielofunkcyjny.
zblizenia sie z rozbudowa drogi w kierunku linii kolejowej. Zbiornik zostat przeniesiony i zlokalizowany bezposrednio przed wylotem do kd800 w km ok. 22+000 drogi krajowe;j.
Projektant Prosze rowniez o przeanalizowanie zmiany lokalizacji zbiornika zaprojektowanego przy rondzie na granicy Gmin Miasto Nowy Targ, Szaflary poprzez przesuniecie go w strone projektowanego przejscia
dla zwierzat. Przejécie dla zwierzat ze wzgledu na istnienie korytarza ekologicznego zapewne bedzie musiato by¢ wybudowane /prosimy o rozwazenie zmiany z naziemnego na podziemne zgodnie z pkt.
1.1 niniejszego pisma/ co juz bedzie wymagato wykupu terenu pod jego budowe. Dlatego naszym zdaniem mozna potaczyé nabycie gruntéw facznie pod przejscie i zbiornik, ktérych lokalizacja bedzie
obok siebie. Z pewnoscia zmniejszy to koszty realizacji inwestycji.
W przypadku nie mozliwosci spetnienia, niektdrych warunkéw technicznych dla klasy drogi GP warte jest rozwazenia zmiana kategorii na G co réwniez bedzie zbiezne z postulatem Gminy Szaflary o
ograniczeniu predkosci na projektowanym odcinku jako terenu zabudowanego.
PROTEST dot. 2316-KP-VP-PZT-B!-20-Plan-sytuacyjny-Kons.-Spol.-1.2-1-14 Na skrzyzowaniu DK47 z droga powiatowa nr 1658K ul. Kolejowa uwzglednione zostaty wszystkie relacje skretne.
Firma _ ul. Kolejowa b/n sktada protest w sprawie przebudowy skrzyzowania ul. Kolejowej z ul. Zakopiariska w Szaflarach. W ramach przedstawionej koncepcji reorganizacji ruchu wyjazd
z ul. Szaflarskiej na ul. Zakopianiska ma zosta¢ wyposazony w nakaz skretu w prawo z brakiem mozliwosci bezposredniego skretu w lewo z tego skrzyzowania w kierunku Nowego Targu.
Taka koncepcja jest dla nas nie do przyjecia jak réwniez dla firm i mieszkaricdw znajdujacych sig przy ulicy Kolejowej. Reorganizacja ruchu na tym skrzyzowaniu spowoduje niepotrzebne koszty
transportowe dla naszych firm z uwagi na fakt, gdyz 90% transportu osobowego i cigzarowego bezposrednio skreca w lewo z tego skrzyzowania i wyjezdza w kierunku Nowego Targu. Proponowane przez
Paristwa rozwigzanie spowoduje dodatkowe koszty z uwagi na potrzebe dojechania do najblizszego ronda w celu zawrdcenia w kierunku Nowego Targu, /dodatkowe 1,5 km / i stanie w wiecznym korku
ciggnacym sie w weekendy juz od Szaflar w kierunku Zakopanego.
0Od czasu wykonania pasa drogowego do skretu w lewo z ul. Zakopiarskiej do ul. Kolejowej oraz poszerzenia wyjazdu z ul. Kolejowej na Zakopianke z mozliwoscig jednoczesnego skretu w prawo i
Whiosek 41 Projektant dodatkowym pasem na ul. Zakopiariskiej do jazdy na kierunku Nowego Targu dla dwdch pojazdéw réwnoczesnie sytuacja drogowa ulegta znacznej poprawie. km 22+160
Uniemozliwienie bezposredniego wyjazdu z ul. Kolejowej w kierunku Nowego Targu bedzie skutkowato jeszcze wigkszym wzmozeniem ruchu w kierunku Zakopanego i tworzeniem sig jeszcze wigkszych
probleméw komunikacyjnych na odcinku Szaflary Zaka.
— Chciatbym nadmieni¢, ze przy ul. Kolejowej znajdujg si¢ budynki mieszkalne z ktérych wigkszos¢ pracuje w Nowym Targu. Ponadto przy ul. Kolejowej znajdujg sig firmy majace tam swoje bazy
sprzetowe i obstugujgce transport oraz hurtownie i zaktady produkcyjne, do ktérych przyjezdzaja klienci generujgc duzy strumien ruchu. Takie rozwigzanie moze spowodowac znaczne trudnosci dla catej
spotecznosci zamieszkujgcej lub pracujgcej w tym rejonie, a czego nastgpstwem mogg by¢ redukcje zatrudnienia pracownikéw.
W zwigzku z powyzszym firma -jeszcze raz sktada protest na planowana zmiang reorganizacji ruchu drogowego na skrzyzowaniu ul. Kolejowej z ul. Zakopiariskg w Szaflarach.
Whiosek 5 | TAK 1) Zadanie z zatozenia miato na celu udroznienie ruchu poprzez m.in. dotozenie dodatkowych bezpiecznych prawo- i lewo — skretéw. Natomiast zaproponowane r poprzez wprowad: Rozwiazania projektowe w zakresiem.in paséw zieleni, geometrii ciggéw pieszo - rowerowych zostaty wprowadzone do koncepcji programowej rozbudowy DK47 w oparciu o
. . duzych zajetosci terenu zwigzanych z wprowadzaniem pasow zieleni, zbyt szerokich ciggdw pieszo-rowerowych, a takze poszerzaniem drogi w kierunku wschodnim (gdzie bedzie koniecznym budowa obowigzujace wytyczne techniczne. Pasy zieleni po stronie wschodniej zaprojektowane z uwagi na zachowanie strefy wolnej od przeszkéd dla predkosci 70km/h zgodnie z
Projektant/ GDDKIA kosztownych muréw oporowych ), powoduje zwigkszenie wartosci inwestycji, a tym samym — odtozenie jej wykonania w czasie. obowigzujacym rozporzagdzeniem zostaty usunigte. W zwigzku z powyzszym przewiziano uzyskanie odstgpstwa od ww. przepisdéw na etapie projektu budowlanego dla
przedmiotowego zadania.
2) nalezy rozwazy¢ zasadnos$¢ umieszczenia punktowo ekranéw akustycznych. Ekrany nie beda spetniaty swojej roli, a wytacznie beda powodowaé ograniczenie widocznosci. Decyzje co do zasadnosci Plany sytuacyjne przedstawiaja wstepna lokalizacje ekranéw akustycznych. O koniecznosci budowy ekrandw akustycznych decyduje projektant a nie mieszkaricy. Ostateczna
Projektant umieszczenia ekrandw nalezy pozostawi¢ wiascicielom posesji, wzdtuz ktérych zaprojektowano ekrany. decyzja o koniecznosci budowy ekrandw akustycznych ze wskazaniem ich lokalizacji zostanie przedstawiona w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Organem wtasciwy
do wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach jest wéjt/burmistrz gminy.
3) nalezy rozwazy¢ zasadnosé przebudowy ronda na granicy gminy Szaflary i miasta Nowy Targ. Rondo zostato wybudowane stosunkowo niedawno i funkcjonuje w prawidtowy sposéb. Rondo na granicy gminy Szaflary i miasta Nowego Targ, zgodnie z zapisami w Warunkach Zamdwienia, zostato objete zakresem inwestycji dla przedmiotowego zadania i na
Projektant/ GDDKiA etapie Koncepcji Programowej nie przewiduje sie wytaczenia tego rejonu z opracowania. W koncepcji programowej nie wprowadzono zmian w geometrii ronda.
4) Nalezy przenalizowa¢ koncepcje odwodnienia drogi na catym jej przebiegu Przyktadowo przy rondzie na granicy Szaflar i Nowego Targu zaprojektowano zbiornik, dla ktérego wartos¢ wykupu gruntu  [Zbiornik zostat usuniety z rejonu ronda na granicy Szaflar i Nowego Targu i przeniesiony do km ok. 22+000 drogi krajowej, bezposrednio przed wylotem do kd800. Odwodnienie
bedzie wigksza niz cho¢by poprowadzenie kolektora deszczowego z wylotem do potoku Biaty Dunajec np. w ciggu drogi gminnej ,Do Chlipatéw' projektowanej drogi zostato ujete w zakresie inwestycji. Dla skutecznego odprowadzenia wod opadowych z odcinka drogi DK47 o dtugosci wynoszacej ok. 1,3 km konieczne jest
zastosowanie retencji. Ze wzgledu na znaczny obszar zlewni oraz charakter terenu, przyjeto rozwiazanie polegajace na zastosowaniu zbiornika retencyjnego. Odprowadzenie
Projektant wody opadowej po retencji na zbiorniku przewidziano do istniejacego kanatu krzyzujacego sie z droga krajowg DK47, ktéry finalnie odprowadza wody do Biatego Dunajca.
Rozwiazanie jest najlepsze pod wzgledem technicznym oraz formalnym i ogranicza sie do bliskiego sasiedztwa pasa drogowego DK47.
5) Na catym przebiegu nalezy dazy¢ do poszerzenia pasa drogowego w kierunku zachodnim, gdzie tereny nie sa wykorzystywane na cele mieszkalne. Poszerzenie jezdni w zwigzku z dobudowa pasa wielofunkcyjnego zostato zaprojektowane po zachodniej stronie DK47, w miejscach gdzie tereny kolejowe oddalone s3 od pasa
drogowego. Wyjatek stanowig zakresy, w ktérych z uwagi na bliskie sgsiedztwo kolei, nie mozna zastosowac poszerzenia drogi od strony terendw niezabudowanych.
Ciagi piesze oraz pieszo-rowerowe zaprojektowano od strony terenéw zamieszkatych, aby umozliwi¢ mieszkaricom bezposredni dostep do infrastruktury dla pieszych i
Projektant rowerzystow, a takze zminimalizowa¢ ryzyko wypadkdw, wynikajgcych z przekraczania jezdni w miejscach niedozwolonych.
Skrzyzowanie DK47 z drogg powiatowa numer 1646K ul. A. Suskiego, w sgsiedztwie dziatek |; zaprojektowane zostato z przesunigciem w kierunku terenéw
kolejowych.
Projektant 6) Wykonawca nie wzigt pod uwage natezenia ruchu na drogach gminnych i powiatowych taczacych sie z DK47 (Zakopianka). Uniemozliwienie wyjazdu z tych drég w lewo na DK47 Zakopianka) oraz Wszystkie relacje skretne na odcinku pomiedzy rondem z ul. Kolorowa a rondem z ul. Suskiego zostaty przywrécone.
zjazdu w lewo z DK47 spowoduje znaczne zwiekszenie natezenia na odcinku miedzy rondami.
Projektant 7) Nalezy umozliwi¢ wyjazd w lewo ze zjazdu w km 22+319, ktérym prowadzony jest ruch samochoddw cigzarowych, aby nie kierowaé ich do planowanego ronda na skrzyzowaniu z DP 1646K. Wyspa zostata przesunieta w kierunku Zakopanego, tak aby mozliwe byto zachowanie wszystkich relacji skretnych dla zjazdu na dziatke numer-.
8) przebudowa skrzyzowania DK47 (Zakopianka) z drogg gminna nr 364829K (ul. Kolejowa w strone rzeki Biaty Dunajec) jest nieakceptowalna , poniewaz: Wiot ul. Osiedle Pariskie zostat przesuniety w strone ul. Kolejowej w celu dostosowania parametréw skrzyzowania do wtasciwej geometrii uwzgledniajacej jazde na wprost oraz
a) skrzyzowanie w obecnym przebiegu funkcjonuje bezpiecznie i nie ma koniecznosci jego przesuniecia, do warunkéw technicznych. Zgodnie z zapisami ujetymi w Wytycznych projektowania skrzyzowar drogowych. Cze$¢ 2: Skrzyzowania zwykfe i skanalizowane WR-D-31-2,
Projektant b) droga zostata przebudowana w 2024 r., a w ramach zadania zostata wykonam nawierzchnia drogi wraz z kolektorem kanalizacji deszczowej dn 600 wzdtuz drogi. Wedtug przedstawionej koncepcji odlegtos¢ pomiedzy skrzyzowaniami o przesunietych wlotach powinna miesci¢ sie w przedziale od 40 do 180m, co nie jest spetnione w stanie istniejacym.

kolektor miatby zosta¢ zamieniony na réw umocniony,
c) zmiana przebiegu drogi razgco narusza ochrone intereséw oséb trzecich — zajecie znacznej powierzchni dziatki - oraz zblizenie drogi do budynku;




9) Nalezy umozliwi¢ skret w lewo na DK47 (Zakopianka) z drogi powiatowej nr 1658K ul. Kolejowa oraz skret z DK47 do ww. drogi.
Dodatkowo przejscie dla pieszych na drodze powiatowej 1658K (ul. Kolejowa) powinno zostac przesunigte na odlegto$¢é min. 6m od skrzyzowania lub zastapione sugerowanym przejsciem.

Z uwagi na zaprojektowanie ciagu pieszego po obu stronach DK47, a co za tym idzie wykonanie przejs¢ dla pieszych na wszystkich wlotach skrzyzowania DK47 z ul. Kolejowa/
Osiedle Paniskie, zachowanie wszystkich relacji skretnych wigzatoby sig z wykonaniem na tym skrzyzowaniu sygnalizacji $wietInej. Zaprojektowano zatem wprowadzenie pasa do
skretu w lewo tylko w ul. Kolejowa (na kierunku Nowy Targ), natomiast na wlocie przeciwlegtym pozostawiono wyspe dzielacg wraz z przejsciem dla pieszych. Z uwagi na

Projektant/ GDDKIA niewielkie natezenie ruchu w ul. Osiedle Pariskie, przyjgto rozwiazanie, zgodnie z ktérym skrecanie w lewo z DK47 odbywa sig na zasadach ogdlnych, tak jak w stanie istniejgcym.
Przejécie dla pieszych w ul. Kolejowej zostato przesunigte na odlegtos¢ 6m od krawedzi DK47.
Projektant/ GDDKIA 10) Nalezy umozliwi¢ skret w lewo na DK47 z drogi gminnej nr 364830K ul. Zakopiariska obok Urzedu Gminy oraz skret z DK47 do ww. drogi. Wszystkie relacje skretne na skrzyzowaniu ul. Zakopiarskiej z DK47 zostaty zaprojektowane.
Projektant 11) Nalezy zlikwidowa¢ plac do zawracania na dz. 5 Plac do zawracania na dz. zostat zaprojektowany z uwagi na umozliwienie zawrdcenia pojazdom na drodze bez przejazdu, co wynika z obowigzujacych przepiséw prawa. B . .
cato$¢ opracowania w granicach
Projektant 12) Nalezy umozliwi¢ skret w lewo na DK47 (Zakopianka) z drogi gminnej nr 604110K (droga do stacji uzdatniania wody) oraz skret z DK47 (Zakopianka) do ww. drogi. Wszystkie relacje skretne na skrzyzowaniu DG604110K z DK47 zostaty zaprojektowane. Gminy Szaflary
13) Rondo na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1646K (ul. Augustyna Suskiego, powinno od strony Nowego Targu posiada¢ dwa pasy (do skretu w lewo i do jazdy na wprost — jak np. na skrzyzowaniu |[Uwzgledniono dodatkowy pas do skretu w lewo w ul. A. Suskiego oraz zmiang ronda jednopasowego na rondo turbinowe o dwéch pasach ruchu. Dodatkowo w celu uniknigcia
DKA47 na ul. Ustup w Zakopanem). Dodatkowo nalezy przewidzie¢ dodatkowy wlot wedtug koncepcji przekazanej przez projektanta zgodne 2 programem rozwoju systemu transportowego na obszarze  |zatoréw na wylocie z ronda w miejscu pasa zanikowego, zaprojektowany zostat jednopasowy wylot z ronda nastepujacy po dwupasowej jezdni zgodnie ze schematem Z4
Podtatrza przyjetego przez Radg Ministrow. przedstawionym w Wytycznych projektowania skrzyzowari drogowych. Czg$¢ 3: Ronda. Rozwigzanie to pozwoli oddzieli¢ ruch turystyczny kierujacy sie w strong Zakopanego, od
Projektant ruchu lokalnego. W zwiazku z protestem wiascicieli dziatek (przedtozono pozwolenie na budowe), na ktérych zaplanowano czwarty wlot, wystepuije kolizja ze $ladem wlotu
pokazanego na sytuacji - udostepnionego od Projektanta tgcznika drogi gminnej, po spotkaniu z Gming Szaflary dnia 29.07.2025r. ustalono, ze do czasu przedstawienia przez
Projektanta Gminy Szaflary tacznika ul. Kolejowej z ul. Suskiego, nie bedzie uwzgledniany czwarty wlot ronda na skrzyzowaniu DK47 i ul. A. Suskiego.
14) przebudowa istniej chodnika i wpro pasow zieleni po stronie wschodniej nie jest akceptowalne z uwagi na zblizenie do istniejacych zabudowar oraz niegospodarno$é zwiazang z Pasy zieleni po stronie wschodniej zaprojektowane z uwagi na zachowanie strefy wolnej od przeszkéd dla predkosci 70km/h zgodnie z obowigzujacym rozporzadzeniem - zostaty
Projektant/ GDDKiA wydawaniem srodkéw publicznych na wykup gruntéw oraz rozbiérke niedawno wybudowanych chodnikéw. usuniete. W zwiazku z powyzszym przewidziano uzyskanie odstepstwa od ww. przepiséw na etapie projektu budowlanego dla przedmiotowego zadania.
Projektant/ GDDKIA 15) Nalezy pozostawi¢ potaczenie z DK47 drég gminnych nr 364793K — ul. Waska oraz nr 364781 K — ul. Boczna. Potfaczenie DK47 z ul. Waska (km ok. 23+720) i ul. Boczng (km ok. 24+240) zostato zachowane. Zgodnie z ustaleniami z GDDKIA, przebudowa ul. Bocznej w zakresie
przedstawionym w wariancie wynikowym zostanie wykonana, tylko przy wspétudziale Gminy Szaflary.
5 Projektant 16) Nalezy wydtuzy¢ pas do skretu w prawo w droge powiatowa nr 1646K (ul. Wiadystawa Orkana), gdyz juz w chwili obecnej istniejacy pas jest zbyt krétki i samochody zatrzymuja sie na poboczu lub Pas do skretu w prawo na droge powiatowa numer 1646K ul. W Orkana zostat wydtuzony. Pasy do skretu w lewo na przedmiotowym skrzyzowaniu zostaty zaprojektowane w
blokuja pas na wprost. Nalezy réwniez sprawdzi¢ zasadno$¢ pasa do skretu w lewo w droge gminng (ul Wtadystawa Orkana). oparciu o zapisy w WR-D-31-2 Wytyczne projektowania skrzyzowar drogowych. Czes$¢ 2: Skrzyzowania zwykte i skanalizowane, p. 5.1.2 oraz o wykonane pomiary ruchu
drogowego ujete w opracowaniu Analizy i Prognozy Ruchu.
Projektant 17) w przypadku wykorzystywania istniejacych przepustéw do odprowadzania wéd opadowych, nalezy uregulowaé sposéb korzystania z odbiornikéw wod deszczowych (ciekdw, rowdw itp.) Sposoéb korzystania z odbiornikéw wéd deszczowych zostanie przeanalizowany w pozniejszym etapie projektowym.
Projektant/ GDDKIiA 18) wprowadzenie dodatkowego pasa od km 26+623 do granicy Gminy Szaflary poprzez poszerzenie pasa drogowego w kierunku zachodnim Na odcinku od ok. km 26+780 do km ok. 27+740 wprowadzono pas wielofunkcyjny. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. (Dz.U. 2022 poz.
1518) nie dopuszcza sig zaprojektowania dla tej klasy drogi poza obszarem zabudowy przekroju 1/2+0 ze srodkowym pasem wielofunkcyjnym, dlatego konieczne bedzie
uzyskanie odstepstwa w tym zakresie na etapie opracowania projektu budowlanego.
Projektant/ GDDKIiA 19) Na dz. ewid. nr-, obr. Szaflary znajduje sie m.in. mur wpisany do Wojewddzkiego Rejestru Zabytkédw. Wykonawca koncepcji zatozyt jego czesciowa likwidacje na poczet szlaku rowerowego Woprowadzono zawezenie na tuku ul. Zakopianskiej szlaku rowerowego VeloDunajec do szerokosci 2,5m, w celu zachowania zabytkowego muru wpisanego do Wojewddzkiego
VeloDunajec, co nie jest dopt Ine. W tej samej lokalizacji jest planowane w biezacym roku wykonanie chodnika w ciggu drogi gminnej nr 364830K (obok ,Urzedu Gminy). Wykonawca nie dowigzat  |Rejestru Zabytkow.
sie do ww. projektu.
Projektant/ GDDKIiA 20). Nalezy usuna¢ niepotrzebne pasy zieleni przy wszystkich skrzyzowaniach, gdyz takie rozwigzanie niepotrzebnie zwigksza zajeto$¢ terenu w tym koszt inwestycji. Tereny zielone przy skrzyzowaniach zostaty zaprojektowane z uwagi na odgiecia ciggu pieszo - rowerowego w oparciu o zapisy w WR-D-43-2 Wytyczne projektowania
infrastruktury dla roweréw dla przejazdéw rowerowych. Jednak w ww. wytycznych dopuszczone jest zmniejszenie odsunigcia przejazdu rowerowego od krawedzi jezdni dla
wlotéw podporzadkowanych klasy L i D. Projektant usunat odgiecia ciggu pieszo-rowerowego w rejonie skrzyzowar o niewielkim natezeniu ruchu oraz wykonat na tych wlotach
sugerowane przejscia dla pieszych wraz z przejazdami rowerowymi, zgodnie z zapisami wytycznych WR-D-43-2 ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw” dla
przejazdéw rowerowych.
Projektant/ GDDKIiA 21) Drogi gminne nr 604104K (Zakopianka boczna), 604105K (u., Zakopiariska boczna obok p. $limak) i 604106K (Zakopiariska boczna) od nowego skrzyzowania nalezy prowadzi¢ jak najblizej DK47, aby | Poszczegdlne potaczenia drog z DK47 zostaty zlikwidowane z uwagi na zapisy obowiazujacych Wytycznych projektowania skrzyzowan drogowych (WR-D-31-1 ),ktére wskazuja, ze
zminimalizowa¢ zajetos¢ dziatek prywatnych. minimalna odlegto$¢ miedzy skrzyzowaniami na ulicach klasy GP wynosi 600m.W obecnej lokalizacji odlegto$ci migdzy wlotami ul. Zakopianiskiej Il i Zakopianskiej 11l wynosi ok.
60m natomiast miedzy ul. Zakopianiska Ill a Zakopiariska IV - ok. 100m. Rozwigzanie uktadu drogowego w rejonie ul. Zakopianskiej zostato ponownie przeanalizowane i wybrana
zostata geometria, ktéra najmniej ingeruje w dziatki przylegte do pasa drogowego. Na etapie opracowania projektu budowlanego ww. rozwiazania projektowe z ul. Zakopiariska
11, 11§ IV zostang ponownie poddane analizie w uzgodnieniu z Gming Szaflary.
GDDKiA 22) Oszczednosci z rozwigzan zaproponowanych przez UG Szaflary w projekcie optymalizacji ruchu nalezy wykorzystaé dla rozwiazan sprzyjajacych ruchowi w obrebie DK 47 (Zakopianka), np.: rozwigzari |Przyjeto do wiadomosci.
z programu rozwoju systemu transportowego na obszarze Podtatrza przyjetego przez Rade Ministréw (rondo i potacznie drég powiatowych), droga do Chlipatéw, nowego projektowanego potaczenia
drogowo-mostowego z rejonu centrum Szaflar.
Projektant/ GDDKIiA 23) Nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci na catym obszarze gminy Szaflary, jako na terenie zabudowanym. Predkos¢ dopuszczalna na terenie gminy Szaflary zostata przyjeta zgodnie z przepisami i w uzgodnieniu z zarzadca drogi (GDDKIA). Na terenie gminy Szaflary przyjeta predkosé
wynosi 70km/h z miejscowymi ograniczeniami do 50km/h w rejonie wystepowania skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych.
Projektant/ GDDKIiA 24) W przypadku braku mozliwosci zastosowania wskazanych rozwigzan, zmiana kategorii drogi z GP na kategorie G (droga prowadzi do miejscowosci Zakopane bez kontynuacji do granicy kraju) Zmiana kategorii drogi z GP na G jest niezgodna z warunkami zamowienia dla przedmiotowego zadania.
- 25) Projektowany obszar od Nowego Targu do Zakopanego stat sie w dzisiejszych czasach jedna aglomeracja, wymagajaca rozwiazan innych niz wczesniej planowane (wsie przy drodze krajowej). Przyjeto do wiadomosci.
PETYCJA DOtACZONA DO PISMA Z UG Szaflary:
Jako mieszkaricy i przedsigbiorcy, ale przede wszystkim wtasciciele terenéw przylegtych do DK-47 na terenie Szaflar, wyrazamy kategoryczny sprzeciw dla rozwigzan modernizacji w/w drogi
zaproponowanych w dokumentacji projektowej przedstawionej podczas spotkania w Urzedzie Gminy w Szaflarach w dniu 25.04.2025 r. przez przedstawicieli GDDKIA i zespotu projektowego IVIA Sp. z
o.0.
Przedstawiony projekt nie moze stanowi¢ opracowania, do ktérego mozna by odnie$¢ sie sktadajac uwagi w formie ankiet, gdyz w zadnej mierze nie uzyskat akceptacji spotecznosci Szaflar. Zarzadca
drogi DK-47 na przedmiotowym odcinku nie dysponuje terenem do przeprowadzenia modernizacji drogi wedtug przedtozonej dokumentacji projektowej. Wtasciciele terendw przylegajacych do DK-47
od strony wschodniej (po lewej stronie DK-47 w kierunku Zakopanego) wyrazajg dezaprobate i sprzeciw planom zaktadajacym wywtaszczenie ich i przejecie terenéw pod rozbudowe drogi.
Zwracamy uwage, ze chodnik po wschodniej stronie drogi zostat wykonany kilka lat temu, jest nowa inwestycja, ktéra mieszkaricy zaakceptowali i mieli Swiadomos¢, ze modernizacja drogi
przeprowadzona bedzie po zachodniej, niezabudowanej stronie, pomigdzy drogg DK-47 a terenem PKP. Na odcinkach gdzie jest wystarczajaco miejsca w w/w pasie sugerujemy prowadzenie inwestycji w
tym terenie. Natomiast w miejscach gdzie przestrzeri pomiedzy zachodnia krawedzig pasa drogowego a terenem PKP jest niewystarczajaca oczekujemy zachowania zasady poszanowania wtasnosci
prywatnej i dgzenia do mozliwie najmniejszej zajetosci terenu prywatnego. Forsowanie rozwigzan zawartych W przedstawionej dokumentacji projektowej budzi sprzeciw wtascicieli nieruchomosci,
$wiadczytoby o razacej niegospodarnosci i braku poszanowania dla publicznych $rodkéw finansowych oraz wtasnosci prywatnej.
Jako wiasciciele terendw przylegtych, wyrazamy sprzeciw rozwigzaniom zaproponowanym w przedtozonej dokumentacji projektowej, nie akceptujemy jej i odrzucamy w catosci. " . .
. B N . . . . N P L, R b . . . catos$¢ opracowania w granicach
GDDKiA Jako mape drogowg" dla dobrej wspétpracy oraz wypracowania wspdlnego i akceptowanego przez wigkszo$é mieszkancow Szaflar i whascicieli gruntéw przylegtych do DK-47 stanowiska, proponujemy Gminy Szaflary
rozpoczac dyskusje nad nastepujacymi zagadnieniami:
1. Droga DK-47 jako droga kategorii GP koriczy swéj bieg na wezle komunikacyjnym
Nowy Targ - Potudnie lub rondzie u wlotu ulicy Szaflarskiej.
2. 0d ronda u wlotu ul. Szaflarskiej w kierunku Zakopanego drodze DK-47 proponuje
sig zmiang na nizsz kategorie,
3. Sugeruje sig potaczenie miasta Nowy Targ z miastem Zakopane droga zaprojektowana
w innym szlaku w terenach o znikomej urbanizacji.
Zwracamy sig z prosha do wtadz gminy, do Pana Wojta oraz Radnych Gminy Szaflary o wsparcie naszych dazer i podjgcie stosownych dziatari i uchwat w celu opracowania dokumentacji projektowej,
ktora nie bedzie kolidowata z oczekiwaniami mieszkaricéw oraz narazata ich na dodatkowe utrudnienia a takze straty materialne.
(pod petycjq podpisanych ok.800s6b/mieszkaricow)
5 Whiosek 6 I-1 TAK TRESC WNIOSKU Wojta Ug Szaflary - PODPISANE POD WYMIENIONYMI 25 PKTAMI (patrz wiersze 23-47) cato$¢ opracowania w granicach
Gminy Szaflary
7 Whiosek 6 1-2 TAK TRESC WNIOSKU Wojta Ug Szaflary - PODPISANE POD WYMIENIONYMI 25 PKTAMI (patrz wiersze 23-47) cato$¢ opracowania w granicach
Gminy Szaflary
s Whiosek 6 1-3 TAK TRESC WNIOSKU Wojta Ug Szaflary - PODPISANE POD WYMIENIONYMI 25 PKTAMI (patrz wiersze 23-47) cato$¢ opracowania w granicach
Gminy Szaflary
9 Whiosek 6 I-4 TAK TRESC WNIOSKU Wojta Ug Szaflary - PODPISANE POD WYMIENIONYMI 25 PKTAMI (patrz wiersze 23-47) cato$¢ opracowania w granicach
Gminy Szaflary
10 Whiosek 6 I-5 TAK TRESC WNIOSKU Wojta Ug Szaflary - PODPISANE POD WYMIENIONYMI 25 PKTAMI (patrz wiersze 23-47) cato$¢ opracowania w granicach
Gminy Szaflary
1 Whiosek 6 I-6 TAK TRESC WNIOSKU Wojta Ug Szaflary - PODPISANE POD WYMIENIONYMI 25 PKTAMI (patrz wiersze 23-47) cato$¢ opracowania w granicach
Gminy Szaflary
1 Whiosek 6 I-7 TAK TRESC WNIOSKU Wojta Ug Szaflary - PODPISANE POD WYMIENIONYMI 25 PKTAMI (patrz wiersze 23-47) cato$¢ opracowania w granicach
Gminy Szaflary
13 Whiosek 6 1-8 TAK TRESC WNIOSKU Wojta Ug Szaflary - PODPISANE POD WYMIENIONYMI 25 PKTAMI (patrz wiersze 23-47) cato$¢ opracowania w granicach
Gminy Szaflary
14 Whiosek 6 -9 TAK TRESC WNIOSKU Wojta Ug Szaflary - PODPISANE POD WYMIENIONYMI 25 PKTAMI (patrz wiersze 23-47) cato$¢ opracowania w granicach

Gminy Szaflary




Uwazam, ze przedtozona w Gminie koncepcja utrudnia zycie mieszkaricom, ktérych posesje sg wzdtuz zakopianki. Wariant niezrozumiaty, dlaczego wchodza w posesje mieszkaficow z planowang droga
jak od strony zachodniej sg nieuzytki i tereny rolne bez zabudowar. Jest to czyste marnotrawstwo niszczy¢ wybudowany kilka lat temu chodnik za kilka milionéw po to aby poszerzy¢ tam jezdnig. Od
strony zachodniej miejsca bez ograniczen. Zastanianie sig przepisami, aby zabiera¢ miejsce pod pas zieleni (6 -10 m) jest absurdem. Trzeci pas dla bezpieczeristwa i koniec!!!

Poszerzenie jezdni w zwigzku z dobudowg pasa wielofunkcyjnego zostato zaprojektowane po zachodniej stronie DK47, w miejscach gdzie tereny kolejowe oddalone s3 od pasa
drogowego. Wyjatek stanowig zakresy, w ktérych z uwagi na bliskie sgsiedztwo kolei, nie mozna zastosowac¢ poszerzenia drogi od strony terendw niezabudowanych.

Ciagi piesze oraz pieszo-rowerowe zaprojektowano od strony terenéw zamieszkatych, aby umozliwi¢ mieszkaricom bezposredni dostep do infrastruktury dla pieszych i
rowerzystow, a takze zminimalizowa¢ ryzyko wypadkdéw, wynikajgcych z przekraczania jezdni w miejscach niedozwolonych.

15 Whiosek 71 TAK Projektant Pasy zieleni po stronie wschodniej, zaprojektowane z uwagi na zachowanie strefy wolnej od przeszkéd dla predkosci 70km/h zgodnie z obowigzujacym rozporzadzeniem, zostaty
usunigte. W zwigzku z powyzszym przewidziano uzyskanie odstepstwa od ww. przepiséw na etapie projektu budowlanego dla przedmiotowego zadania.
1)Jako wiasciciele dziatki numer ewidencyjny- w Szaflarach zgtaszamy uwagi do projektu zblizenia do budynku i placu zawracania m.in.: na naszej dziatce. Uwazam ze nalezy umozliwi¢ wyjazd z ulicy |1. Plac do zawracania na dz. - zostat zaproj 1y z uwagi na k ie wlotu ul. Zakopiariskiej Il oraz umozliwienie zawrdcenia pojazdom na drodze bez przejazdu, co
(zakopianka Boczna) pod numerem ewidencyjnym - poniewaz po tej drodze poruszajq si¢ samochody dostawcze i cigzarowe, ktére mogg doprowadzi¢ do zablokowania ulicy w przypadku jest podyktowane zapisami w warunkach technicznych. Wigczenie ul. Zakopiariskiej Il do DK47 zlokalizowane jest w stanie istniejgcym w obszarze skrzyzowania z ul. W. Orkana i
zamknigcia jej wyjazdu. Ponadto na czesci naszej dziatki zaprojektowanej pod plac zawracania planuje inwestycje, wigc nalezy go zlikwidowaé, gdyz razaco narusza ochrong moich i mojej rodziny zachowanie tej lokalizacji bedzie sig¢ wigzato ze skréceniem pasow segregacji ruchu na skrzyzowaniu na tym skrzyzowaniu oraz likwidacje wyspy dzielgcej.
interesow. 2. Poszerzenie jezdni w zwigzku z dobudowg pasa wielofunkcyjnego zostato zaprojektowane po zachodniej stronie DK47, w miejscach gdzie tereny kolejowe oddalone sg od pasa
2) Na catym przebiegu nalezy dazy¢ do poszerzenia pasa drogowego w kierunku zachodnim, gdzie tereny nie sa wykorzystywane na cele mieszkalne. drogowego. Wyjatek stanowig zakresy, w ktérych z uwagi na bliskie sgsiedztwo kolei, nie mozna zastosowac poszerzenia drogi od strony terendw niezabudowanych.
3)Wykonawca nie wzigt pod uwage natezenia ruchu na drogach gminnych i powiatowych taczacych sig z dk47.Uniemozliwienie wyjazdu z tych drég w lewo na dk47 oraz zjazdu w lewo z dk47 spowoduje |Ciagi piesze oraz pieszo-rowerowe zaprojektowano od strony terendw zamieszkatych, aby umozliwi¢ mieszkaricom bezposredni dostep do infrastruktury dla pieszych i
znaczne zwigkszenie natgzenia na odcinku migdzy rondami. rowerzystow, a takze zminimalizowa¢ ryzyko wypadkdéw, wynikajgcych z przekraczania jezdni w miejscach niedozwolonych.
4)przebudowa istniejacego chodnika i wprowadzenie paséw zieleni po stronie wschodniej nie jest akceptowalne z uwagi na zblizenie do istniejacych zabudowan oraz niegospodarno$¢ zwigzang z 3. Na skrzyzowaniach DK47 z ul. Kolejowa/Osiedle Pariskie, droga do SUW oraz ul. Zakopiariska zostaty zaprojektowane wszystkie relacje skretne.
. . . wydawaniem srodkéw publicznych na wykup gruntéw oraz rozbiérke niedawno wybudowanych chodnikéw 6. Pasy zieleni po stronie wschodniej, zaprojektowane z uwagi na zachowanie strefy wolnej od przeszkéd dla predkosci 70km/h zgodnie z obowigzujacym rozporzadzeniem, catoé¢ opracowania w granicach

16 Whniosek 81 TAK Projektant/ GDDKIA 5)Drogi gminne nr 604104K (Zakopianka boczna), 604105K i 604106K (Zakopiariska boczna) od nowego skrzyzowania nalezy prowadzi¢ jak najblizej DK47, aby zminimalizowac zajeto$¢ dziatek zostaty usunigte. W zwigzku z powyzszym przewidziano uzyskanie odstgpstwa od ww. przepisdéw na etapie projektu budowlanego dla przedmiotowego zadania. Gminy Szaflary

prywatnych; 7. Poszczegdlne potaczenia drog z DK47 zostaty zlikwidowane z uwagi na zapisy obowigzujacych Wytycznych projektowania skrzyzowan drogowych (WR-D-31-1), ktére wskazujg,
ze minimalna odlegto$¢ miedzy skrzyzowaniami na ulicach klasy GP wynosi 600m. W obecnej lokalizacji odlegtosci migdzy wlotami ul. Zakopiariskiej Il i Zakopiariskiej 11l wynosi ok.
60m natomiast migdzy ul. Zakopiariska Ill a Zakopiariska IV - ok. 100m. Rozwigzanie uktadu drogowego w rejonie ul. Zakopiarskiej zostato ponownie przeanalizowane i wybrana
zostata geometria, ktéra najmniej ingeruje w dziatki przylegte do pasa drogowego. Na etapie opracowania projektu budowlanego ww. rozwigzania projektowe z ul. Zakopiariska
11, 11§ IV zostang ponownie poddane analizie w uzgodnieniu z Gming Szaflary.

1. Jako wiasciciel dziatki numer ewidencyjnv- w Szaflarach zgtaszam uwagi do projektu uniemozliwienia wyjazdu z drogi (Zakopianka Boczna) pod numerem ewidencyjnym - Prowadze 1. Potaczenie DK47 z ul. Boczna (km ok. 24+240) zostato zachowane. Przebudowa ul. Bocznej w zakresie przedstawionym w wariancie wynikowym zostanie wykonana, tylko przy

dziatalno$¢ gospodarcza (ktéra jest zaznaczona w projekcie jako budynek ustugowy) polegajaca na swiadczeniu ustug pomocy drogowej. W zwigzku z tym czesto z mojej posesji wyjezdzam autolawetg z |wspétudziale Gminy Szaflary.

przyczepa, ktérej dtugos¢ moze siggaé do 18m. Zamkniecie wyjazdu z drogi Zakopianka Boczna na dk47 uniemozliwi wyjazd autolaweta z mojej posesji a przy tym prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, |2.Plac do zawracania na dz. - zostat zaprojektowany z uwagi na k wlotu ul. Zakopianskiej Il oraz umozliwienie zawrécenia pojazdom na drodze bez przejazdu, co jest

iw razacym stopniu naruszy ochrone moich i mojej rodziny intereséw i mozliwosci wykonywania pracy zarobkowe;j. podyktowane zapisami w warunkach technicznych. Wtaczenie ul. Zakopiariskiej Il do DK47 zlokalizowane jest w stanie istniejacym w obszarze skrzyzowania z ul. W. Orkana i

2. Nalezy zlikwidowac plac do zawracania na dz. zachowanie tej lokalizacji wigzatoby sie ze skroceniem pasow segregacji ruchu na skrzyzowaniu na tym skrzyzowaniu oraz likwidacje wyspy dzielacej.

3. Na calym przebiegu nalezy dazy¢ do poszerzenia pasa drogowego w kierunku zachodnim, gdzie tereny nie sa wykorzystywane na cele mieszkalne. 3. Poszerzenie jezdni w zwigzku z dobudowa pasa wielofunkcyjnego zostato zaprojektowane po zachodniej stronie DK47, w miejscach gdzie tereny kolejowe oddalone s3 od pasa

4. Wykonawca nie wziat pod uwage natezenia ruchu na drogach gminnych i powiatowych taczacych sie z dk47 (Zakopianka). Uniemozliwienie wyjazdu z tych drég w lewo na dk47 (Zakopianka) oraz drogowego. Wyjatek stanowig zakresy, w ktérych z uwagi na bliskie sasiedztwo kolei, nie mozna zastosowac poszerzenia drogi od strony terenéw niezabudowanych.

zjazdu w lewo z dk47 spowoduje znaczne zwigkszenie natgzenia na odcinku migdzy rondami. Ciagi piesze oraz pieszo-rowerowe zaprojektowoano od strony terendéw zamieszkatych, aby umozliwi¢ mieszkaricom bezposredni dostep do infrastruktury dla pieszych i

5. Nalezy umozliwi¢ wyjazd w lewo ze zjazdu w km 22+319, ktérym prowadzony jest ruch samochodéw cigzarowych, aby nie kierowac ich do planowanego ronda na skrzyzowaniu z DP 1646K. rowerzystow, a takze zminimalizowac ryzyko wypadkéw, wynikajacych z przekraczania jezdni w miejscach niedozwolonych.

6. przebudowa istniej chodnika i wpro paséw zieleni po stronie wschodniej nie jest akceptowalne z uwagi na zblizenie do istniejacych zabudowar oraz niegospodarnos¢ zwigzang z 4. Na skrzyzowaniach DK47 z ul. Kolejowa/ Osiedle Pariskie, droga do SUW oraz ul. Zakopiariskg zostaty zaprojektowane wszystkie relacje skretne.

17 Whiosek 9 | TAK Projektant wydawaniem srodkow publicznych na wykup gruntéw oraz rozbiérke niedawno wybudowanych chodnikéw 5. Wyspa zostata przesunieta w kierunku Zakopanego, tak aby zachowac wszystkie relacje skretne dla zjazdu na dziatke numer-. km 24+240; km 22+320; 24+730 -
D 7. Drogi gminne nr 604104K (Zakopianka boczna), 604105K i 604106K (Zakopiariska boczna) od nowego skrzyzowania nalezy prowadzic¢ jak najblizej DK47, aby zminimalizowa¢ zajeto$¢ dziatek 6. Pasy zieleni po stronie wschodniej zaprojektowane z uwagi na zachowanie strefy wolnej od przeszkdd dla predkosci 70km/h zgodnie z obowiazujacym rozporzadzeniem zostaty 25+210

prywatnych; usunigte. W zwigzku z powyzszym przewidziano uzyskanie odstepstwa od ww. przepisow na etapie projektu budowlanego dla przedmiotowego zadania.
7. Poszczegdlne potaczenia drog z DKA7 zostaty zlikwidowane z uwagi na zapisy obowiazujacych Wytycznych projektowania skrzyzowan drogowych (WR-D-31-1 ), ktére wskazuja,
ze minimalna odlegtos¢ migdzy skrzyzowaniami na ulicach klasy GP wynosi 600m.W obecnej lokalizacji odlegtosci migdzy wlotami ul. Zakopiariskiej Il i Zakopiariskiej Ill wynosi ok.
60m natomiast miedzy ul. Zakopiariska Ill a Zakopiariska IV - ok. 100m. Rozwiazanie uktadu drogowego w rejonie ul. Zakopiariskiej zostato ponownie przeanalizowane i wybrana
zostata geometria, ktdra najmniej ingeruje w dziatki przylegte do pasa drogowego. Na etapie opracowania projektu budowlanego ww. rozwiazania projektowe z ul. Zakopiariska
1I, 111§ IV zostang ponownie poddane analizie w uzgodnieniu z Gming Szaflary.

1. Rondo Zakopiariska - Suskiego "BAJPAS" na kierunku z Szaflar do Nowego Targu i kierunku Nowy Targ Zakopane 1. Uwzgledniono dodatkowy pas do skretu w lewo w ul. A. Suskiego oraz zmiang ronda jednopasowego na rondo turbinowe o dwoch pasach ruchu. Dodatkowo w celu uniknigcia

2. ul. Boczna i Waska z zakazem ruchu - nie dotyczy mieszkaricow zatoréw na wylocie z ronda w miejscu pasa zanikowego, zaprojektowany zostat jednopasowy wylot z ronda nastepujacy po dwupasowej jezdni zgodnie ze schematem Z4

3. Skrzyzowanie Orkana - Zakopiariska pozostawi¢ w obecnym ukfadzie przedstawionym w Wytycznych projektowania skrzyzowar drogowych. Cze$¢é 3: Ronda. Rozwigzanie to pozwoli oddzieli¢ ruch turystyczny kierujacy sie w strone Zakopanego, od

4, Wydtuzenie pasa zanikowego na kierunku Zakopiariska - Orkana ruchu lokalnego.

18 Whiosek 10 | TAK Projektant 2. Potaczenie DK47 z ul. Waska (km ok. 23+720) i ul. Boczng (km ok. 24+240) zostato zachowane. Zgodnie z ustaleniami z GDDKIA, przebudowa ul. Bocznej w zakresie km 23+430; 23+720; 24+240;
przedstawionym w wariancie wynikowym zostanie wyk , tylko przy 6tudziale Gminy Szaflary. Dodatkowe oznakowanie ww. ulic bedzie procedowane na dalszym etapie el
projektowym w uzgodnieniu z gming Szaflary.

3-4. Skrzyzowanie ul. Orkana z DK47 zostato zaprojektowane z zachowaniem ilosci paséw ruchu zgodnej ze stanem istniejagcym. Pas do skretu w prawo w droge powiatowa
numer 1646K ul. W Orkana zostat wydtuzony.
- zbyt duza ingerencja w powierzchnie dziatki nr ew. - Dostep do dziatki Wnioskodawcy zostat zapewniony w koncepcji programowej poprzez droge DK47. W stanie istniejgcym przedmiotowa dziatka nr- nie miata
'- brak zjazdu i bariera uniemozliwiajaca dojazd do dziatki rolnej zapewnionego zjazdu. W ramach inwestycji zostang odtworzone istniejace zjazdy. W celu uzyskania zgody na wykonanie nowego zjazdu z drogi krajowej wtasciciel powinien
19 Whiosek 11| nie Projektant '- umiejscowienie lampy na skraju dziatki ztozy¢ do GDDKIA oddziat w Krakowie wniosek o wydanie zezwolenia na lokalizacje zjazdu dostepny na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl. km 21+980
'- naruszenie wtasnosci prywatnej (kategoryczny sprzeciw)
Z maila oraz z ankiety: Prosze o sprawdzenie czy bedzie mozliwo$¢ skretu w lewo z ul. Orkana w strone Krakowa. Na koncepcji widaé wymalowana wyspe P-21a ktéra nawet samochodem osobowym Skret w lewo z ul. Orkana w kierunku Nowego Targu zostat umozliwiony. Oznakowanie poziome P-21 zostato skorygowane w tym zakresie.
20 Whiosek 12 | brak Projektant moze utrudniac skret. Wyspa wybrukowana réwniez moze powodowac utrudnienie skret szczegdlnie pojazdéw z naczepa tj. rolniczych czy form transportowych. W zataczeniu rysunek skrzyzowania. km 24+650
(skan zatacznika jest czescia ankiety)
W nawigzaniu do spotkania w Urzedzie Gminy w Szaflarach w dniu 25 kwietnia w sprawie ,Optymalizacji przepustowosci drogi krajowej nr 47 od ok. km 21+100 do ok. km 27+950 na odcinku Nowy Targ |Przedstawiony wariant projektowy na konsultacjach spotecznych zostat wybrany jako wariant najbardziej optymalny, spetniajacy obowiazujgce warunki techniczne.
— Szaflary” pragne zgtosi¢ swoje uwagi. Skrzyzowanie typu rondo w rejonie ul. A. Suskiego zaprojektowane zgodnie z wnioskiem gminy Szaflary, w celu uwzglednienia czwartego, planowanego na terenie gminy wlotu.
Z informacji, ktére posiadam (nie bytem na spotkaniu) pojawita sig informacja, ze firma przygotowujaca projekt nie do korica byta zaznajomiona z projektowanym obszarem, a przygotowana koncepcja |Z uwagi na to, ze skrzyzowania typu rondo s powszechnie stosowanym, najbardziej przepustowym skrzyzowaniem, pozostawiono tego typu skrzyzowanie w w.w. lokalizacji.
zostata zrobiona ,,zza biurka”. Aby o czym$ rozmawiac to nalezy przygotowac wiele wariantéw do wyboru. Tymczasem Paristwo skupili sig jedynie na jednej koncepcji, do ktérego chcecie wnosi¢ uwagi. |Dodatkowo zaprojektowano dodatkowy pas do skretu w lewo w ul. A. Suskiego oraz zmieniono rondo jednopasmowe na rondo turbinowe o dwdch pasach ruchu. Rozwigzanie to
Dla mnie, aby byto o czym rozmawia¢ to nalezy przygotowac kilka propozycji. Dlatego Paristwa koncepcje proponuje odrzuci¢ w catosci. Prosze o przygotowanie kilku dodatkowych wariantéw, aby pozwoli oddzieli¢ ruch turystyczny kierujacy sig w strong Zakopanego, od ruchu lokalnego.
21 Whioasek 13 | brak - Szaflary mogty mie¢ kiedy$ obwodnice tej miejscowosci, bowiem tzw. optymalizacja ruchu nic nie wniesie. Ruch jest bardzo wielki i budowanie kolejnego ronda na tak krétkim odcinku Nowy Targ — catoé¢ opracowania
Szaflary jeszcze bardziej utrudni poruszanie sig. W dtugosci ok. 3 km juz mamy 2 ronda i jedno skrzyzowanie — a Wy Paristwo chcecie kolejnego ronda. Polecam codziennie jezdzi¢ tg trasa po kilka razy to
zobaczycie gdzie jest problem. Jeszcze raz wskazuje na propozycje przygotowania obwodnicy np. dla samochodéw cigzarowych po 12 ton, jak np. Waksmund — Ostrowsko, a nie doktadanie kolejnych
rozwigzan na tak waskim gardle. Niestety dziwne jest dla mnie to jak mozna byto w ogéle dyskutowaé nad jedng propozycja. Nalezy rozproszy¢ ruch, a nie jeszcze go zawezac jakimis zakazami skretow
itp.
Pozdrawiam.
1. Podtrzymuije zgtaszane juz wielokrotnie oczekiwania i uwagi dot. projektowanego do przebudowy odcinka DK47 w obrebie Nowego Targu i postuluje o rezygnacjg z wariantu jej przebudowy 1.Z uwagi na wystepujace natezenia ruchu oraz kontynuacje przekroju wybudowanej drogi Rdzawka - Nowy Targ przedmiotowego odcinka Zarzadca drogi utrzymat stanowisko
przedstawionego podczas trwajacych konsultacji spotecznych na rzecz przebudowy tej drogi polegajacej na realizacji 3 pasa technicznego pomigdzy jezdniami i umozliwienie bezposredniej obstugi pozostawienia przekroju 2x2. Zgodnie z § 6 ww. rozporzadzenia rozwigzania projektowe powinny zapewniac ochrone uzytkownikéw drogi oraz ochrong terenu, przez ktéry
komunikacyjnej przylegajacych terenow inwestycyjnych ych w miej ym planie owania przestrzennego NOWY TARG 26 (Réwnia Szaflarska). Zwracam uwage na to, co byto juz przebiega droga, w tym jego dostepnosci komunikacyjnej. Rozbudowa drogi klasy GP wymusza ograniczong dostepnosc - nie dopuszcza sie lokalizowania zjazd6w z drogi gtéwnej
wielokrotnie wskazywane, droga ta nie stuzy wytacznie jako dojazd do Zakopanego, ale réwniez stuzy obstudze terenéw, z ktdrej na co dzier korzystaja mieszkaricy Podhala i wtasciciele nieruchomosci z | do kazdej nieruchomosci z osobna. Dojazd do przylegtych dziatek zostat zapewniony poprzez drogi serwisowe.
nig sasiadujacych. 2. -W celu wtasciwego skomunikowania wymienionych dziatek zlokalizowanych pomiedzy wykonang droga serwisowa w ramach zadania: "Budowa drogi krajowej nr 47 Rabka
2. W przypadku braku mozliwosci realizacji powyzszego wariantu do konsultowanych rozwiazan projektowych w obrebie Nowego Targu zataczam nastepujace uwagi: Zdrdj - Zakopane na odcinku Rdzawka-Nowy Targ od km 5+064,20 do km 21+100", a projektowana droga serwisowa w ramach przedmiotowej koncepcji programowej,
- Zjazd z DK47 na projektowana droge serwisowa po zachodniej stronie DK47 przesuna¢ w kierunku pétnocnym aby droga ta byta w stanie obstuzy¢ réwniez tereny inwestycyjne przylegajace do uzupetniono brakujacy odcinek drogi serwisowej o dtugoéci 200m.
potudniowej granicy terenéw Rodzinnych Ogrodéw Dziatkowych, - Przedstawiona propozycja wiaczenia zjazdéw do jezdni DK47 nie spetnia wymagar normatywnych w zakresie dtugosci pasa wiaczenia i wytaczenia okreslonych w przepisach
- za glosami przedsigbiorcow prowadzacych stacje paliw postuluje, aby przewidzie¢ mozliwosci zjazdu na te stacje bezposrednio z DK 47, techniczno-budowlanych oraz wytycznych WR-D-22-1.
- nadziemne przejscie dla zwierzat zaprojektowac tak, aby ograniczy¢ ingerencje w krajobraz w sposéb maksymalny, z uwzglednieniem otwarcia widokowego na Tatry i Gorce, Zaprojektowane rozwiazanie nie spetnia rowniez wymagar w zakresie widocznosci, co bezposrednio wptywa na pogorszenie warunkéw bezpieczeristwa ruchu drogowego (BRD)
22 Whniosek 14 | TAK Projektant/ GDDKiA -przystanki autobusowe obstugiwane przez Miejski Zaktad Komunikacji w Nowym Targu lokalizowa¢ w taki sposéb aby autobus miejski nie wjezdzat na teren gminy Szaflary, oraz zwigkszenie punktow kolizji. W zwigzku z powyzszym, zalecono zaprojektowanie dostepu do stacji paliw poprzez droge serwisowa. cato$¢ opracowania

- infrastrukture towarzyszaca, np. zbiornik retencyjny lokalizowa¢ poza terenami inwestycyjnymi wskazanymi w mpzp NOWY TARG 26 Réwnia Szaflarska,

- przeanalizowac przebieg drogi serwisowej po stronie wschodniej DK 47, szczegdlnie w pétnocnej cze$ci opracowania. Obecna propozycja przewiduje witaczenie tej drogi w przedtuzenie ul. Szaflarskiej.
Powoduije to, ze ruch komunikacyjny z terenédw inwestycyjnych potozonych po wschodniej stronie DK 47 zostanie wyprowadzony w obreb ronda na skrzyzowaniu DK 47 i ul. Szaflarskiej powodujac
bardzo duze utrudnienie komunikacyjne. Sugerujemy wtaczenie drogi serwisowej do DK 47 przed ww. rondem.

- Z uwagi na mozliwosci techniczne, uwarunkowania terenowe oraz sktad gatunkowy zwierzat zinwentaryzowanych w obszarze drogi, zarekomendowano budowe gérnego
przejécia dla zwierzat $rednich, uznajac je za najbardziej optymalne. Budowa przejscia dolnego réwniez jest rozwigzaniem korzystnym $rodowiskowo, jednak zwigzane z jego
realizacja wyniesienie niwelety bytoby niekorzystne pod wzgledem komunikacyjnym (dostepnos¢ do dziatek) i spowodowatoby odciecie przylegtych terendéw inwestycyjnych, co
wptynetoby z pewnoscig na niezadowolenie przedsigbiorcéw bedacych wtascicielami przylegtych dziatek.

- Zatoka autobusowa na kierunku Nowy Targ - Zakopane zostata przeniesiona przed rondo z ul. Kolorowa.

- Zbiornik zostat przeniesiony i zlokalizowany bezposrednio przed wylotem do kd800 w km ok. 22+000 drogi krajowej.

- Wiaczenie "starodroza" ul. Szaflarskiej bezposrednio do jezdni drogi krajowej zostato wprowadzone do koncepcji programowej.




W nawigzaniu do konsultacji w sprawie rozbudowy DK47 Nowy Targ - Szaflary uwazam, ze nie ma sensu proponowana rozbudowa. Potrwa ona parg lat i spowoduje ogromne utrudnienia. DK47 jest
gtéwna droga i jej objazd jest uciagzliwy. Spowoduje to korki wigksze niz byty w czasie ruchu wahadtowego w Biatym Dunajcu, bo ruch jest teraz wigkszy. Przebudowa ta nie zwigkszy przepustowosci
obecnego uktadu w sposéb znaczacy - jak np. zmiana na GP 2x2. W 2020 pomigdzy NT a Szaflarami byto 22ty$ pojazdéw. Pomiar GPR w tym roku pokaze jeszcze wigcej. W momencie zakoriczenia
przebudowy uktad moze by¢ na granicy lub blisko maksymalnej przepustowosci. Nie ma sensu robienia czego$ co po otwarciu sig zatka. W zwigzku z niewydolnoscig uktadu proponuje aby jeszcze raz

Na tym etapie prowadzone s prace koncepcyjne dla rozbudowy DK47 na odcinku od m. Nowy Targ do granicy gminy Szaflary w obecnym przebiegu trasy. W ramach
przedmiotowego zadania nie przewidziano korekty przebiegu trasy drogi krajowej na tym odcinku. Mozliwosci realizacji obwodnic Nowego Targu i Szaflar w innym uktadzie,
zostaty poddane analizie pod katem uwarunkowari technicznych, srodowiskowych i ekonomicznych.

23 Whiosek 15 | TAK GDDKIA krakowska GDDKIA przeanalizowata obwodnice Nowego Targu w ciagu DK49 bardziej na potudnie i od tej obwodnicy zaprojektowaé obwodnice Szaflar. Taki "Y" jest rozwigzaniem duzo bardziej catos¢ opracowania
przyjaznym kierowcom, poniewaz jest mniejsza ingerencja w obecny uktad i znaczgco podnosi sig przepustowos¢ obecnego uktadu do granicy z powiatem tatrzariskim. W zatgczeniu przesytam mapeg z
proponowanym rozwigzaniem.
(link do zatacznika w kolumnie M)
Po pr lizowaniu koncepcji rozk y DK47 od Nowego Targu do Szaflar przedstawionej podczas spotkania w dn. 24 kwietnia 2025 r. wnosze, aby uwzgledni¢ nastepujace postulaty: 1. Decyzja o budowie przejscia dla zwierzat zostata podjeta na podstawie wynikéw inwentaryzacji przyrodniczej, ktére wykazaty liczng obecnosé zwierzat po obu stronach
1.Ponownie przeanalizowac zasadnos¢ budowy przejscia dla duzych zwierzat w postaci przejscia gérnego. Przejscie jest usytuowane miedzy dwoma terenami oznaczonymi w planie zagospodarowania istniejacej DK47 w obszarze korytarza migracyjnego Torfowiska Orawsko-Nowotarskie. Lokalizacje przejécia dla zwierzat w km ok. 21+788 wskazali réwniez RDOS, Gmina Nowy
jako komercyjne, a wigc docelowo beda tam zlokalizowane obiekty typu handel wielkopowierzchniowy, ustugi etc. Z zwigzku z tym trudno sobie wyobrazi¢, aby zwierzeta swobodnie migrowaty w Targ oraz Nadlesnictwo Nowy Targ.
sgsiedztwie terendw o intensywnej obecnosci cztowieka, ze sztucznym o$wietleniem, czynnych do pdznych godzin nocnych, z emisjg hatasu przez caty dzier oraz w nocy i nad ranem (dostawy towaréw, |2.Z uwagi na mozliwosci techniczne, uwarunkowania terenowe oraz sktad gatunkowy zinwentaryzowanych zwierzat w obszarze drogi, projektant zaprojektowat gérne przejscie
prace utrzymaniowe wykonywane poza godzinami otwarcia). Nadto po wschodniej stronie projektowanego przejscia jest naturalna granica obszaréw przyrodniczych, czyli potok Biaty Dunajec, ktéra dla zwierzat $rednich, uznajac je za najbardziej optymalne. Budowa przejscia dolnego réwniez jest rozwigzaniem korzystnym srodowiskowo, jednak zwiagzane z jego realizacja
dodatkowo zmniejsza mozliwos¢ migracji zwierzat. wyniesienie niwelety bytoby niekorzystne pod wzgledem komunikacyjnym (dostepnos¢ do dziatek) i spowodowatoby odciecie przylegtych terendw inwestycyjnych, co
2.W przypadku budowy przejscia dla zwierzat sugeruije sie, aby byto realizowane jako przejscie dotem ze wzgledu na konieczno$¢ ochrony osi widokowych na Tatry. O$ widokowa wzdtuz DK47 w kierunku |wptynetoby z pewnoscia na niezadowolenie przedsigbiorcédw bedacych wiascicielami przylegtych dziatek.
potudniowym jest jednym z wyréznikéw Podhala i stanowi dobro, ktére winno by¢ szczegdlnie chronione. 3. W rejonie przejscia dla zwierzat nie wystepujg istniejace ani planowane szlaki rowerowe, dlatego projektant odstapit od projektowania ciggu pieszo-rowerowego w tym
3.Nalezy zaprojektowaé przejscie dla zwierzat zespolone z przejsciem pieszo-rowerowym. obszarze.
4.Rozszerzenie opracowania o fragment starodroza ulicy Szaflarskiej celem umozliwienia zjazdu do Nowego Targu na ul. Szaflarska. Obecne opracowanie koriczy sie 360 m metréw przed skrzyzowaniem 4-5, Starodroze ul. Szaflarskiej zostato wtaczone do drogi serwisowej wzdtuz dwujezdniowego odcinka DK47. Z uwagi na braki m.in podktadéw mapowych, projekt rozbudowy
N . . starodroza z ul. Szaflarska. Miasto Nowy Targ postuluje, aby rozszerzy¢ zakres inwestycji o modernizacje starodroza, aby stanowito naturalne przedtuzenie projektowanej drogi zbiorczej. DKA47 zostanie rozszerzony o przebudowe fragmentu starego przebiegu ul. Szaflarskiej w pdzniejszym etapie projektowym. » R
24 Whniosek 16 | - Projektant/ GDDKiA cato$¢ opracowania

5.Wykonanie dodatkowego zjazdu z drogi gtéwnej na droge zbiorcza, aby méc zjechaé do centrum korzystajac z przebudowanego starodroza ul. Szaflarskiej. Propozycje przedstawia ponizszy szkic:
6.Wykonanie zjazdéw z projektowanej drogi zbiorczej na przylegajace dziatki. Obecnie mozna zjechaé z DK47 na poszczegdlne dziatki. Po wybudowaniu drogi zbiorczej bedzie to niemozliwe do momentu
wykonania zjazdéw. W ramach inwestycji wykonanie zajadéw bedzie tarisze i szybsze, niz budowa ich pézniej na kazdorazowy wniosek witasciciela dziatki.

7.Przejicia dla pieszych i przejazdy rowerowe w ciggu ciezek rowerowych winny byé wykonane jako przejicia bezkolizyjne — podziemne (preferowane) lub nadziemne.

8. Dodanie zjazdéw i wyjazdow z drogi gtéwnej na projektowang droge serwisowa, szczegdlnie na wysokosci stacji benzynowej Circle K tak, aby umozliwi¢ zjazd/wyjazd do/ze stacji paliw. Przyktadowe
rozwigzanie przedstawiajg ponizsze szkice (dwa warianty):

6. W ramach inwestycji projektant zaplanowat odtworzenie istniejacych zjazdéw. W przypadku potrzeby wykonania nowego zjazdu z drogi krajowej, wtasciciel dziatki powinien
ztozy¢ wniosek o wydanie zezwolenia na lokalizacje zjazdu do GDDKIA Oddziat w Krakowie — formularz dostepny jest na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl.

7. Projektant nie uwzglednit przej$¢ bezkolizyjnych na etapie koncepcji programowej ze wzgledu na wysokie koszty realizacji, trudnosci techniczne oraz duzg zajetosé terenu,
mimo ze sg one korzystne dla bezpieczenistwa i ptynnosci ruchu.

8. Przedstawiona propozycja nie spetnia wymagarn normatywnych w zakresie dtugo$ci pasa wiaczenia i wytaczenia okreslonych w przepisach techniczno-budowlanych oraz
wytycznych WR-D-22-1. Zaproponowane rozwigzanie nie spetnia réwniez wymagan w zakresie widocznosci, co bezposrednio wptywa na pogorszenie warunkéw bezpieczeristwa
ruchu drogowego (BRD) oraz zwigkszenie punktdw kolizji. W zwigzku z powyzszym, projektant zaprojektowat dostep do stacji paliw poprzez droge serwisowa.






